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0. Principals conclusions de les tendències pel que fa al territori i les seves dinàmiques.

Ubicació estratègica en el context metropolità.

· El municipi de Montcada gaudeix d’una localització estratègica, no en va és la principal porta d’entrada a Barcelona des de els Vallesos i des de la Catalunya central. Aquesta ubicació pot esdevenir una oportunitat. 
· La ubicació estratègica (contigüitat amb Barcelona) dins de l’àmbit metropolità pot esdevenir una oportunitat. Montcada es troba a la porta d’entrada de Barcelona i és la via de pas obligatòria que dona accés tant al Vallès Occidental, com al Vallès Oriental. Una de les principals oportunitats que té Montcada és obrir-se a l’entorn metropolità i a Barcelona. Barcelona és una de les àrees metropolitanes que ha experimentat un creixement més important de tota Europa.

Des d’una òptica metropolitana, es susceptible d’atraure la localització d’equipaments metropolitans que poden singularitzar el municipi, tal i com estan fent altres municipis metropolitans que es troben en situacions similars. (Per exemple Hospitalet (Fira, Hotels, centres comercials, ciutat Judicial…) o Cornellà de Llobregat (Corte Inglès, WTC,…). 

La ciutat de Barcelona a expulsat equipaments i instal·lacions cap a l’entorn metropolità, però cap d’ells s’ha instal·lat a Montcada i Reixac, que tanmateix té una ubicació privilegiada.

Per exemple localització d’Hotels emblemàtics podria ser força factible tenint en compte l’important teixit industrial de que disposa el municipi.

De fet el municipi de Montcada ja acull equipaments i infrastructures de caire metropolità, però que actualment no li reporten cap benefici: Part del cementiri de Collserola, una Depuradora del Riu Besòs, l’incineradora, àrea de servei de l’Autopista A-17, Nus de comunicació de RENFE a Montcada Bifurcació, a banda de totes les vies de comunicació anteriorment esmentades. És l’hora de fer saber a l’entorn metropolità que ha arribat l’hora de Montcada i Reixac.

· Montcada ha de potenciar el seu paper de ròtula metropolitana entre el cor de la metròpoli i la plana vallesana, paper que actualment s’exerceix com a by-pass, mitjançant els viaductes de les autopistes.

· Això implica que diàriament circulin per Montcada 273.738 vehicles per les diverses vies que creuen el  municipi; cosa que el converteix en el municipi de l’àrea metropolitana que ha de suportar un més gran volum de trànsit diari de pas en el seu terme municipal.

Montcada. Centralitat ocupacional metropolitana. 

· La immillorable posició geogràfica i la presència de les principals infrastructures viàries, juntament amb  l’existència d’una gran dotació de sòl industrial, fa que Montcada  hagi esdevingut una centralitat ocupacional de caràcter industrial en el context metropolità.

· Aquesta constatació és fàcilment quantificable si analitzem les xifres de mobilitat obligada residència treball, el nombre de persones que per aquesta raó es desplacen a Montcada ha augmentat de manera notable entre els anys 1986 i 1996, passant de 4.375 desplaçaments diaris l’any 1986 a 9.181 l’any 1996, i a l’espera de conèixer les xifres de l’any 2.001 que és de suposar que mostraran un creixement encara més espectacular.

· La corroboració d’aquesta realitat tangible, no és aprofitada en tota la seva dimensió ja que creiem que el fet d’atraure tants milers de treballadors als polígons hauria de poder-se explotar més, sobretot des d’un vessant comercial, dotant els polígons de les infrastructures necessàries per tal de que les persones que en ells treballen puguin satisfer algunes de les seves necessitats consumistes, caldria doncs una millor dotació en els principal polígons, de locals comercials com ara supermercats, restaurants, llocs d’oci etc…

Accessibilitat.

· L’accessibilitat a Montcada i Reixac des de les importants vies que travessen el municipi és difícil i no està ben senyalitzada. Sovint els visitants es perden. Algunes de les vies de pas no tenen entrada o sortida en el municipi (A-7). És a dir no suposen cap avantatge per a Montcada i en canvi son tot inconvenients (generació de contaminació, viaductes elevats…)

· Les entrades al municipi donen força mala impressió al visitant (urbanitzacions il·legals, abocadors, brutícia…)

· Un dels principals projectes que podria solucionar en part el trànsit de pas que el municipi ha de suportar és la construcció de l’anomenada via de cornisa –connexió entre l’A-18 i la N-152. Aquest nou vial, que hauria de realitzar-se amb impecables criteris medi ambientals, llevaria una part del trànsit que actualment passa pel mig del municipi entre Montcada Nova i el Mas Rampinyo.

· La comunicació amb transport públic del municipi és molt bona. Per Montcada passen fins a tres línies de tren de rodalies (C2,C3 i C4) fet que permet que el municipi tingui fins a cinc estacions de RENFE.

· Si bé en nombres absoluts es constata un clar augment del nombre d’usuaris de les estacions de RENFE, en termes relatius, és a dir, sobre el total de desplaçaments, el transport privat guanya pes en detriment del transport públic.

· Cal esmentar, això si, com a fet molt positiu l’entrada en vigor de l’integració tarifària i el fet que Montcada hagi estat inclosa en la Zona 1. Per contra els desplaçaments cap al Vallès Occidental i el Vallès Oriental implica el desplaçament a una altra zona, i per tant un cost més elevat.

· Com a dada negativa afegirem que la comunicació en transport públic és millorable amb els municipis situats a l’eix de la riera de Caldes, així com amb els de la marge esquerra del tram inferior del Besòs, Santa Coloma, Badalona i Sant Adrià.

· El Pla director d’Infrastructures 2002-2010, preveu la construcció de noves línies de transport que afectaran a Montcada: per un cantó el metro lleuger entre Can Cuiàs i Trinitat Vella. I per altra banda la posada en funcionament de la línia de ferrocarril entre Mollet i el Papiol, aprofitant les línies actuals i la línia de transport que passa per Cerdanyola, Sant Cugat i arriba al Papiol. Cal assenyalar que la construcció d’aquestes infrastructures no implicaran la creació de noves barreres arquitectòniques per el territori.

· Pel que fa a les infraestructures de la informació cal assenyalar que Montcada ha quedat fora del cablejat per part dels principals operadors de cable. Tot i que l’extensió de les línies ADSL ha permès un fàcil i econòmic accés a la banda ampla, l’existència d’una xarxa de cablejat es considera estratègica atès el caràcter infrastructural i la més alta capacitat i de serveis que pot permetre.
Mobilitat interna.

· Una de les principals conseqüències del pas de les grans infraestructures de comunicació pel bell mig del municipi ha estat la desvertebració, fragmentació i divisió del municipi en diverses parts poc interrelacionades entre si.

· De entre els diferents barris del municipi, Can Cuiàs és el que pateix un més gran aïllament respecte de la resta del municipi. La construcció del metro lleuger entre Trinitat Nova i can Cuiàs, reforçarà encara més la tendència dels habitants d’aquest barri montcadenc a relacionar-se amb Barcelona i segregar-se de la resta del municipi.

· Aquesta fragmentació urbana del territori provoca moltes dificultats de mobilitat interna mitjançant el vehicle privat, fent que la comunicació entre els diferents barris sigui sovint difícil i caòtica.

· L’existència d’autèntiques barreres infrastructurals dificulta sovint la mobilitat a peu entre els diferents barris i l’accés a les àrees naturals del municipi, així, per exemple, per anar a peu de la zona de Montcada Nova o Mas Rampinyo a la Serralada de Marina és gairebé impossible. En relació a la mobilitat a peu cal esmentar que el principal mode de transport dels escolars del municipi és a peu. L’any 1996 el 81% dels  escolars que cada dia es desplaçaven a les escoles del municipi ho feien a peu. 
· Tot i les dificultats de vertebració territorial, existeixen espais urbans ocupats actualment per infrastructures de transports i indústries situades dins el nucli urbà, susceptibles de ser traslladades o soterrades, amb el conseqüent potencial vertebrador i cohesionant que això podria tenir.

· Mitjançant aquesta integració urbana dels diferents nuclis urbans i barris del municipi, aquest assoliria una més gran cohesió territorial i social, fet que esdevindria una de les principals potencialitats del municipi.

El teixit urbà i l’espai públic.

· Un dels aspectes claus a l’hora de promoure barris amb uns bons nivells de qualitat de vida per als seus residents és la dotació d’espais públics de qualitat. Cada cop més els ciutadans valoren la qualitat dels espais públics - parcs, places, zones de vianants, mobiliari urbà, accessibilitat i aparcament, creació d’espais de trobada…-  com un dels principals elements a tenir en compte a l'hora de prendre una decisió de localització residencial.

· La qualitat de l’espai públic (places, carrers, parcs etc.) és baixa en alguns dels barris de Montcada. Tot i que darrerament s’estan realitzant esforços i està millorat en algunes parts del municipi. (Montcada Centre, Terra Nostra, Can Cuiàs…) el diferencial amb els municipis de l’entorn metropolità és encara força gran. Les àrees urbanitzades en els darrers anys si que incorporen elements de qualitat en l’espai públic. (Montcada Nova). 

Aquest és un punt feble molt important atès que la majoria de municipis metropolitans en els darrers anys han fet molts esforços en aquest camp, i per tant, comparativament amb Montcada i Reixac, les diferències son fàcilment perceptibles. En aquests sentit Montcada a perdut atractivitat des del punt de vista residencial. 

Habitatge i ocupació i usos del sòl.

· El principal factor explicatiu de les migracions dins de la Regió Metropolitana de Barcelona és de caràcter bàsicament residencial. Pel que fa a aquest tipus de mobilitat, com és la mobilitat residencial, els moviments predominant passen a ser “de dins cap a fora” (des dels nuclis centrals i densos cap als municipis perifèrics) i de dalt cap a baix (dels municipis més grans cap als més petits). Barcelona i la connurbació formada per les rondes es converteixen en el gran focus emissor d’emigrants cap a un entorn metropolità cada cop més ampli.

· Montcada i Reixac ha patit en els darrers anys un notable increment dels preu dels habitatges, com ha succeït pel conjunt de la regió metropolitana. Tanmateix, els preus per metre quadrat del municipi són comparativament força més baixos que els preus que trobem a la majoria de barris de Barcelona.

· Montcada rep molts immigrants (persones que decideixen instal·lar-se a Montcada) sobretot de Barcelona i d’altres municipis del Barcelonès, com ara Santa Coloma de Gramenet, bàsicament gent jove que en el moment de l’emancipació han de traslladar-se a d’altres municipis on el preu de l’habitatge els permeti fer aquest pas.

· Segons estudis d’accessibilitat familiar a l’habitatge realitzats per Barcelona Economia, a Montcada i Reixac la relació entre el preu mitjà d’un habitatge en relació a la renda familiar anual es situava entre 4,5 i 6, davant d’una relació de més de 7,5 a Barcelona.

· El municipi de Montcada i Reixac té una superfície de 23,3km2, dels quals una quarta part està ocupada per sòl urbà. La major part del municipi està ocupada per superfícies forestals, 9,8km2.

· Les possibilitats de creixement urbanístic del municipi són encara força importants. Montcada disposa de forces hectàrees lliures com per garantir un creixement ordena en els propers anys, sense posar en perill la sostenibilitat ni saturar el territori. L’antiga zona ocupada pels militars esdevindrà un entorn natural. La superfície del municipi és de 23 Km2. La superfície actualment urbanitzada residencial i industrial és de 5,2 Km2., és a dir el 22,3% de la superfície total del municipi.

· La important oferta de sòl residencial permet oferir diferents tipologies d’habitatges tant en quantitat com en qualitat per tal de satisfer la demanda interna de la població de Montcada i evitar així la marxa cap a d’altres municipis del seu entorn més immediat.

· Actualment, segons informes del Servei d’Urbanisme de l’Ajuntament de Montcada i Reixac estan en marxa diferents projectes i Plans d’Actuació Urbanística de caràcter residencial i industrial.

· Un dels principals projectes de caire residencial és l’anomenat MC-5, a la zona de Mas Rampinyo, on està previst que es construeixin un total de 1.786 habitatges, dels quals uns 300 gaudiran d’algun tipus de protecció oficial.

· Existeixen espais urbans ocupats actualment per infrastructures de transports (vies de tren i Autopistes i carreteres) i indústries situades en nuclis urbans residencials, susceptibles de ser traslladades o soterrades amb la qual cosa es podria cohesionar i vertebrar els diferents nuclis urbans, actualment discontinus. Exemples:

· soterrament de la línia de Barcelona a Granollers relacionat amb el pas de l’AVE, el trasllat de la fàbrica de pintures Valentine que permetria incorporar el barri de La Ribera amb el de Montcada Centre.

· Mitjançant la integració urbana dels diferents nuclis urbans i barris del municipi assoliria una més gran cohesió territorial i social i constitueix una de les principals oportunitats del municipi.

· Construcció de més ponts sobre el Riu Ripoll per connectar Montcada Nova i Montcada centre sense necessitat d’haver de sortir a la N-152.

· L’existència d’una pastilla de sòl urbanitzable residencial a l’entorn de ca L’Albinyana (al costat de la N-152) podria donar lloc a un nou establiment urbà residencial segregat de la resta de nuclis urbans de Montcada i Reixac. Seria aconsellable promoure un creixement urbà més compacte. En aquests sentit la promoció residencial MC-5 és positiva pel que fa a l’acostament i futura integració de Can Pomada amb la resta del municipi.

· Montcada i Reixac es caracteritza per un important ocupació del sòl per part de l’activitat industrial. L’any 1994 la superfície de sòl industrial era de 236 ha; des d’aleshores la superfície urbana industrial ha augmentat amb ampliacions al polígon del Pla d’en Coll i de Les Ferreries.

· A les zones dels polígons industrials existeixen importants oportunitats per a la millora dels espais comuns, que actualment estan ocupats de manera caòtica i desordenada.

· Com a principal perill en relació al sòl industrial és un possible esgotament del sòl urbanitzable (industrial) lliure sense respondre a una estratègia vertebradora i cohesionadora del municipi. Hipotecar les solucions a les actuals carències. Actualment el sòl urbà dedicat activitats productives està altament ocupat. Les possibilitats de creixement a curt termini són baixes. La zona de creixement de sòl industrial es concentra al voltant de La granja.

· Degut a l’elevat valor estratègic de Montcada i Reixac existeix la possibilitat de que es pugui produir ocupació del sòl dedicat a activitats productives per part d’activitats que aporten poc valor afegit i ocupen grans superfícies (per exemple totes les activitats de logística magatzematge, etc.). En aquest sentit caldrà vetllar per una gestió controlada i de qualitat de les localitzacions d’activitats productives en el municipi. 

Medi Ambient a Montcada i Reixac.

· Existeix una percepció molt negativa a nivell metropolità de la qualitat de vida de Montcada i Reixac associada a problemes medi ambientals i a poca qualitat de vida. (Presència de la Asland). Montcada, tot i ser la porta d’entrada a Barcelona ciutat, des del Vallès Occidental i el Vallès Oriental, ocupa una posició perifèrica i subsidiària que es caracteritza per l’absència d’elements de projecció metropolitana.

· A Nivell intern la qualitat medi ambiental també es percebut pels residents a Montcada i Reixac com el principal problema del municipi.

· A les zones verdes trobem la presència de diverses urbanitzacions il·legals que foren construïdes al llarg dels anys seixanta i setanta, sense cap mena de servei i amb una qualitat urbanística de l’espai públic inexistent.

· Un dels principals problemes medi ambientals de Montcada és la baixa qualitat de l’aire, tot i que en cap moment es superen el límits (valors guia) establerts per la llei. Els nivells de contaminació atmosfèrica del municipi són superiors als dels municipis del seu entorn.

· El tancament de la incineradora i la propera obertura de l’Ecoparc de Montcada i Reixac és una oportunitat única per a potenciar la cultura del reciclatge i del Residu Mínim atès la proximitat amb aquesta instal·lació. Montcada, atesa la important sensibilitat mediambiental existent per part de la població, podria esdevenir un dels municipis capdavanters quant a percentatge de Residus Sòlids Urbans reciclats. 

· Des de l’any 2000 ja s’està realitzant la recollida de la fracció orgànica per separat. El funcionament de la deixalleria ha estat molt positiu, superant les previsions inicials de la mateixa. Cal destacar la bona acollida a ambdós programes. 
· Constatem també un elevat índex de contaminació sònica degut al pas de milers de vehicles per les principals vies de comunicació que travessen el municipi.

· Tot i l’entrada en funcionament de les depuradores aigües amunt, la qualitat tant del Riu Besòs i del Riu Ripoll al seu pas per Municipi són de les més baixes d’entre tots els rius de Catalunya. (Mesurades en ISQA
). Per exemple l’any 1999 / 2000 l’ISQA a l’alçada de Montcada i Reixac era de 55,4 (escala de 0 a 100), la pitjor mesura de tota Catalunya després del Riu Anoia (Vilanova del Camí) i La Riera de Rubí a l’alçada de El Papiol. 

· Tanmateix cal esmentar que la qualitat ha millorat molt i han desaparegut problemes relacionat amb les olors que tantes molèsties varen causar en el passat. L’ISQA del Riu Besòs l’any 1992/93 era només de 10. (escala de 0, pitjor qualitat a 100 millor qualitat)

· La regeneració de les lleres del riu Besòs i del Ripoll poden aportar un increment substancial de l’espai per al gaudiment de la població, així com esdevenir un veritable corredor verd que comuniqui Montcada fins el mar, tot aprofitant l’adequació del riu Besòs amb motiu dels esdeveniments del 2004. A més la recuperació de les façanes fluvials relligarien els diferents barris de Montcada actuant com a efecte cremallera. La recuperació dels rius Besòs i Ripoll i una adequada accessibilitat pot permetre una millor vertebració dels diferents barris de Montcada, a Banda d’esdevenir veritables corredors biològics. 

· Un dels aspectes a potenciar és l’existència a Montcada d’un entorn natural privilegiat al vell mig del context metropolità. Per un cantó el Parc de Collserola i per un altre la Serralada de Marina. Cal explotar això com una de les potencialitats del municipi.

· Finalment cal posar de manifest l’important patrimoni històric i cultural existent al municipi, així com l’existència d’una xarxa de camins tradicionals a les zones naturals susceptibles de recuperació per a l’ús ciutadà.

· Tot i que l’agricultura ocupa directament a pocs treballadors, segons el Padró de l’any 1996 només a 48 treballadors ocupats en activitats agràries sobre un total de 9209 treballadors ocupats, els beneficis de mantenir l’agricultura en el municipi recauen en tota la societat que viu en el seu entorn, fins al punt que hauria de ser considerat un sector estratègic. Els beneficis més importants de mantenir l’activitat agrària a Montcada serien el fet que les zones agrícoles periurbanes poden ser considerades com un factor equilibrant del territori, a més permeten les recarregues dels aqüífers, la utilització de les aigües depurades i el compost; també cal esmentar que la presència d’activitats agrícoles possibilita la presència d’amplis espais oberts sense cap cost addicional per a l’Administració.

1. Montcada en el context metropolità. Les relacions amb els entorns territorials. Mobilitat en l’àrea metropolitana.

1.1 Transformacions i processos urbans que afecten a la ciutat de Barcelona i a la seva àrea d’influència.

En aquest primer apartat tractarem d’analitzar quins són els fenòmens o processos que afecten actualment la Regió Metropolitana de Barcelona, formada per set comarques, Barcelonès, Vallès Occidental, Vallès Oriental, Maresme. Baix Llobregat, Garraf i l’Alt Penedès. En termes de població, la Regió Metropolitana de Barcelona, és avui la sisena àrea urbana de l’Europa occidental, superada només per Londres, París, el Randstad, el Ruhr i Madrid. 

Com en d’altres ciutats europees, la RMB, experimenta un notable procés de suburbanització com a conseqüència de la confluència de diversos factors, que serien principalment els següents:

· Crisi de l’oferta d’habitatge en les àrees centrals.

· Augment generalitzat de les rendes familiars disponibles

· Augment dels nivells de motorització, increment espectacular del parc de vehicles.

Demanda de més espai per a la indústria i per als nous habitatges. 
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Podem afirmar, seguint els criteris del geògraf Oriol Nel.lo en el seu llibre “Ciutat de ciutats”, que l’evolució de les dinàmiques urbanes es caracteritza per tres trets principals:

· La progressiva extensió de les xarxes de relació metropolitanes, és a dir, una integració funcional d’àrees cada cop més amplies del territori.

· La pèrdua de pes relatiu de les àrees centrals sobre el conjunt metropolità pel que fa a la població, les activitats econòmiques i els serveis.

· La gradual reducció de les diferències entre el centre metropolità i les seves corones, tant en termes de densitats poblacionals, com pel que fa als llocs de treball localitzats, els equipaments, les infraestructures i fins i tot, la renda familiar disponible.

Aquesta dispersió territorial de la ciutat té molt a veure amb els canvi experimentat en els nivells d’accessibilitat assolibles amb vehicle privat. Incrementats de manera notable per la posada en servei de les rondes, dels túnels de Vallvidrera, les potes Nord i sud, l’autopista del Delta fins a Sitges i la prolongació de l’autopista de Mataró.

Malgrat que els fenòmens de descentralització tenen clars precedents en la història recent de la metròpoli barcelonina, l’avenç que ara es produeix en l’ocupació del sòl és espectacular. Si s’admeten les úniques dades disponibles (Serratosa 1994): més de 20.000ha de sòl ocupat entre 1972 i 1992, (de 21482 ha a 45.036 ha) i la tendència prossegueix a un ritme una mica més lent, d’unes 1000 ha anuals, dues hectàrees i mitja per dia.

El component residencial és clau, però a més d’aquest component fonamental, diferents estudis recents posen de manifest que en la observació del paisatge suburbà també constatem la existència d’indústries, espais productius de tot tipus, parcs d’oficines, universitats i hospitals, grans superfícies, equipaments esportius etc…

Així doncs, hem d’entendre el fenomen de la suburbanització com un procés definit no tant sols per la descentralització demogràfica sinó també per una dispersió física dels més variats usos urbans.

Pel que fa a les característiques del poblament, veiem com en dins l’àrea metropolitana, una superfície d’uns 500 km2, hi trobem tres milions de persones, és a dir, la meitat de la població catalana. Si prenem la totalitat de  la Regió Metropolitana, és a dir, les set comarques abans esmentades, en una superfície d’uns 3200 km2 hi trobem el 70% de la població del principat.


km2
%
població
%

Barcelona.
97,6
0,3%
1.508.805
24,8%

Resta àrea metropolitana.
378,4
1,2%
1.339.830
22,0%

Total àrea metropolitana.
476,0
1,5%
2.848.635
46,8%

Resta Regió Metropolitana.
2.759,6
8,7%
1.379.412
22,7%

Total Regió Metropolitana.
3.235,6
10,1%
4.228.047
69,4%

Resta de Catalunya.
28.659,7
89,9%
1.861.917
30,6%

Catalunya.
31.895,3
100,0%
6.089.964
100,0%

Font: extret del llibre “Ciutat de ciutats” d’Oriol Nel.lo.

Cal destacar també la contribució de la xarxa urbana preexistent, que ha donat un caràcter pol.licèntric als creixements demogràfics i urbanístics de la zona. Efectivament les ciutats mitjanes de la regió metropolitana presenten situacions d’estancament demogràfic i es comporten a grans trets si fa no fa com el municipi de Barcelona, és a dir, perden població en relació amb els municipis de la seva àrea d’influència.

Aquests centres urbans organitzen l’anomenat segon cinturó metropolità, format, entre d’altres pels nuclis de Mataró, Granollers, Mollet del Vallès, Sabadell, Terrassa, Martorell, Vilafranca del Penedès i Vilanova i la Geltrú.

La diferència es troba en el fet que Barcelona té com a àrea d’influència, com a mínim, tot el territori de la regió metropolitana, mentre que les ciutats esmentades presenten unes àrees d’influència més reduïdes. En totes, això si, la ciutat va més enllà del terme, alhora que la superposició entre l’àrea de Barcelona i la de la resta de les ciutats esmentades afegeix una certa complexitat a l’estructura  territorial actual.

L’impacte territorial d’aquesta tendència a la dispersió de la població sobre el territori s’accentua a causa de l’augment en el nombre de les llars. Malgrat l’estancament de la població les llars es multipliquen com a conseqüència de la reducció de les seves grandàries, fenomen que es atribuïble tant a la tendència de tenir menys fills per parella com a l’augment de les llars unipersonals, molt especialment de gent gran.

La suma de les tendències desconcentradores de la població i d’un augment important del nombre de llars, d’habitatges en definitiva, explica el dinamisme en la construcció de l’espai metropolità barceloní, malgrat la situació d’estancament demogràfic.

Una de les característiques principals de tot l’espai metropolità, és l’elevada mobilitat de la població. Hi trobem la mobilitat obligada lligada a la feina o a l’estudi, l’anomenada mobilitat obligada; la mobilitat lligada a les compres o a l’oci, la mobilitat de cap de setmana o de vacances, que podríem anomenar mobilitat no obligada, i per últim la mobilitat de conseqüències més duradores, representada pel canvi d’habitatge, que anomenem mobilitat residencial.

Actualment, la mobilitat residencial domina com a principal flux de sortida i d’entrada dels municipis de la RMB. En realitat, aquest tipus de mobilitat ha esdevingut el component principal del creixement de la població dels municipis metropolitans, atès el comportament regressiu de la fecunditat. 

Tenim pel que fa a l’estructura socio-demogràfica de la regió, una població en nombre similar al de l’inici del període analitzat, però de composició clarament diferenciable pel que fa a la seva estructura per edats, perfils sòcio-laborals i professionals i rendes disponibles. A més, aquesta població comença a adoptar uns nous hàbits urbans, com són:

· La més gran importància dels desplaçaments residència-lloc de treball.

· Una utilització força diferent del temps d’oci.

· Una nova manera d’entendre la compra diària.

Actualment, la mobilitat residencial domina com a principal flux de sortida i d’entrada dels municipis de la RMB. Aquest tipus de mobilitat ha esdevingut el component principal del creixement de la població dels municipis metropolitans, atès els minsos saldos positius pel que fa al creixement natural.

Atès la baixa ocupació d’una part important del parc d’habitatges i l’envelliment de la població, el procés de desocupació d’habitatges pot esdevenir un fenomen molt important en els propers anys, caldrà doncs prioritzar les polítiques de rehabilitació i de reutilització del parc d’habitatges.

És evident que en la mesura que les àrees urbanes centrals o compactes perden pes a favor d’una dispersió cada vegada més gran tant de la residència com dels llocs de treball, el tema de la mobilitat passa a primer terme. 

Aquests processos de difusió urbana, comporten una sèrie de problemes. El més visible, com ja hem anat comentant és el de l’ocupació del sòl, com a conseqüència de l’aparició de models suburbans d’implantació residencial de molt baixa densitat.

En front d’aquests processos que es donen en el territori metropolità i que provoquen una cada cop més gran dispersió de les activitats urbanes, sorgeixen noves estratègies territorials que mostren un interès creixent cap a la recuperació i el tractament dels espais lliures.

1.1.1 El tractament de la dispersió urbana en la legislació urbanística: la llei catalana de l’urbanisme
.

Catalunya disposa d’un ordenament urbanístic propi. La Generalitat de Catalunya té competència exclusiva en matèria d’urbanisme. El Pla Territorial General de Catalunya fou aprovat l’any 1995 i preveu el desenvolupament d’un mínim de sis Plans Parcials.

L’altre mecanisme bàsic per incidir sobre la dispersió urbana és la legislació urbanística. Per tal de donar resposta i adaptar-se a les noves realitats socials, econòmiques i ambientals s’ha procedit a la redacció de l’avantprojecte de llei d’urbanisme, ara en tràmit parlamentari. Els trets bàsics de la nova llei d’urbanisme son:

· Sostenibilitat. Introduir la cultura de la sostenibilitat a l’urbanisme. Les polítiques urbanístiques han de conjugar les necessitats de creixement amb la utilització racional del recurs territori.

· Corresponsabilitat amb els ajuntaments. Els ajuntaments poden assolir un major nivell de competències en matèria d’urbanisme en funció de les previsions i dels compromisos que adquireixin en matèria de política de sòl i d’habitatge.

· Disposició de sòl urbanitzat per a lluitat contra l’especulació. Eina per a evitar distorsions del mercat del sòl. Es modifiquen i es simplifiquen els procediments per tal d’imprimir una major celeritat i eficàcia en els processos.

La principal novetat de la Llei és que relaciona el desenvolupament urbanístic amb el desenvolupament sostenible i reconeix que el sòl és un recurs escàs. L’article 3 d’aquesta llei ens parla de la utilització racional del territori i del medi ambient, objectiu que comporta conjugar les necessitats de creixement amb la preservació dels recursos naturals i dels valors paisatgístics, arqueològics , històrics i culturals, amb la finalitat de garantir la qualitat de vida de les generacions presents i futures”.

Aquest principi de sostenibilitat impregna tota la llei i condiciona el desenvolupament del territori que es planifica urbanísticament mitjançant el planejament general, integrat pel Plans Directors i pels Plans d’Ordenació Municipal.

Els Plans Directors, poden establir les directrius per a coordinar l’ordenació urbanística del territori, determinar els requeriments del desenvolupament sostenible, fixar les mesures de protecció de sòl no urbanitzable, concretar les grans infraestructures i programar la concertació amb els ajuntaments de les polítiques supramunicipals de sòl i d’habitatge.

Els Plans d’Ordenació Municipal són l’instrument d’ordenació urbanística integral del territori, ha de conjugar les necessitats de creixement amb els imperatius del desenvolupament sostenible, classificant el sòl, definint la seva estructura general i orgànica, assignant usos detallats per a les diferents zones.

Per tant, és amb el planejament del territori, a través dels Plans directors i dels Plans d’Ordenació Municipal, quan es controla la dispersió urbana.

1.1.2 III Pla Estratègic, Econòmic i Social de Barcelona.

La primera línia estratègica d’aquest Pla es resumeix en la definició d’un model estratègic metropolità cap a la sostenibilitat: Barcelona, Regió metropolitana, cohesionada, activa i sostenible”.

Un dels conceptes claus discutits és el de la sostenibilitat econòmica, social i ambiental del territori metropolità, es tractaria en definitiva de tractar de donar resposta a una sèrie d’interrogants claus com els següents:

· Com comptabilitzar el creixement econòmic i la sostenibilitat de la Regió metropolitana de Barcelona?

· La ciutat compacta és l’únic model sostenible? Contribueix l’actual legislació urbanística a consolidar-la?

· Cap a una estratègia de sostenibilitat a la Regió Metropolitana de Barcelona.

La sostenibilitat és un concepte que permet, actualment, múltiples interpretacions. La seva definició literal ens diu que el desenvolupament sostenible és aquell que satisfà les necessitats actuals sense comprometre la capacitat de les generacions futures per tal de satisfer les seves pròpies. 

La sostenibilitat té tes eixos fonamentals: la sostenibilitat social, econòmica i ambiental. L’assoliment conjunt de totes tres serà el que ens permeti parlar de desenvolupament sostenible del territori. I centrant-nos en el territori metropolità, tenim que s’ha caracteritzat en els darrers anys per uns fenòmens de transformació molt importants:

· Un alt grau d’industrialització

· Un alt grau d’urbanització.

Aquests processos han estat la base del creixement del darrer segle i s’observen ara, si esdevenen frens a un desenvolupament sostenible del territori.

Com a plantejament teòric s’observa una transició en els models d’organització urbana tradicionals, basats en l’economia de base industrial i en l’organització funcional de l’espai urbà, cap a una nova societat i una nova economia, basats en l’economia dels serveis i la informació, com també en la organització integrada de l’espai urbà, és a dir, en la convivència en l’espai dels diferents usos dels territori. Aquest nou model de funcionament té unes connotacions territorials molt menys agressives.

Models d’organització i funcionaments urbans.
Economia de base.
Espai territorial.
Ocupació del territori.

Tradicional.
Industrial.
Sectorialitzat.
Alta.

Nou.
Servei-coneixement.
Integrat.
Baixa.

La nova economia a que es tendeix es caracteritza per la introducció accelerada de les TIC (tecnologies de la informació i la comunicació). La nova economia comporta una tendència alcista en la productivitat i el creixement, que s’explica en les millores de les pràctiques empresarials derivades de la utilització de les TIC.

1.1.2.1 La compatibilitat del creixement urbanístic de la regió i la seva sostenibilitat.

La realitat territorial i urbanística de la RMB, és fruit tant de les polítiques i de la planificació públiques, com de la manca de control de la seva aplicació, com també, en certs casos de la seva absència, sobretot en aspectes com el que hem comentat d’expansió urbanística de zones residencials de molt baixa densitat.

Basant-nos en la planificació fa vint anys la necessitat expressada pels planificadors era la de desdensificar el territori barceloní, amb densitats de població excessivament altes per al seu bon funcionament. L’esquema urbanístic de la regió metropolitana de Barcelona prové de mitjans del segle XX i està pensat i definit per a l’eixamplament de les zones urbanitzades. Per tant, no només el mercat econòmic es basa en el sòl urbà sinó també el Pla General Metropolità de l’any 1976, que està molt basat en la demanda de mercat immobiliari existent en el moment d’elaborar-lo. La regulació urbanística ha establert sempre els màxims però no els mínims en la construcció d’habitatges. 

Fins a quin punt es vol urbanitzar? Cadascun dels 163 municipis que conformen la RMB, té una regulació pròpia i a través dels Plans Generals d’Ordenació Urbanística (PGOU) que s’han anat aprovant s’observa que es preveuen urbanitzar fins a 30.000 ha més.

Actualment cada municipi evoluciona urbanísticament parlant, de manera diferent als municipis del seu entorn, tot i que a la pràctica, el que finalment s’ha acabat imposant és el model de creixement difús basat en la construcció de nous habitatges a la perifèria dels nuclis urbans tradicionals ( on el sòl és més barat ) i en la no rehabilitació dels habitatges en els centres de les ciutats.

La tendència a desdensificar el territori s’ha portat a l’extrem i s’ha convertit en un alt ritme de consum de sòl sense pensar en les necessitats de les generacions futures, com dictaria el principi de sostenibilitat. Actualment, no està gaire clar on i com créixer urbanísticament en el marc de la RMB.

La difusió actual de la urbanització en el territori no és, però, homogènia, si tenim en compte la realitat històrica i orogràfica del territori, fet que s’apunta com una oportunitat respecte d’altres territoris molt més sectorialitzats. Així, la RMB ha esdevingut una xarxa de nuclis urbans (pol.linucleada ) que cada cop s’acosten més els uns als altres degut a aquest alt ritme de creixement que es constata. 

Actualment s’ha arribat a la situació que molts municipis ja han esgotat tot el sòl urbanitzable definit en la seva planificació urbanística, i, a més, tenen costos elevats pel que fa a la prestació de serveis públics, (recollida de brossa, neteja viària, cura de l’arbrat, etc…)  en les zones residencials que s’han anat urbanitzant fora dels nuclis de població.

La ciutat difusa és abusiva, no només per les baixes densitats de població, sinó també per la desestructuració del mosaic territorial que això comporta.

Actualment doncs, existeix una disjuntiva pel que fa a l’ús del territori: no només es tracta de construir habitatges amb un cert grau de densificació de la població, sinó de concentrar en un sòl territori les necessitats de la població per tal de minimitzar la seva mobilitat obligada. Ens calen doncs territoris diversos i no segregats.

L’urbanisme ja no s’ha de fonamentar tant en l’economia de base industrial del segle XX, sinó que s’ha de pensar en formules noves per afrontar l’economia del coneixement i la informació, característica de la RMB del segle XXI.

La regulació urbanística actual no contribueix a la ciutat compacta, el PGM’76, s’està revisant de facto, senyal que és necessari un canvi de mentalitat en la concepció del planejament de l’àrea barcelonina.

En relació a la planificació territorial, cal una visió de conjunt que permeti:

· Canviar la planificació futura de la urbanització de les zones planes de la RMB, prevista tant en el PTGC (Pla Territorial General de Catalunya) com en el PGM, i definir el grau d’ocupació màxima del sòl a la RMB.

· Planificar les infrastructures per tal que es minimitzi la fragmentació del territori de manera que així s’eviti, la proliferació d’infrastructures viàries paral·leles que compleixen la mateixa funció.

· Frenar els fenòmens de suburbanització.

· Incorporar polítiques actives per tal de recuperar l’espai natural (agrícola, forestal, fluvial i litoral) de la RMB i aconseguir així uns espais de descongestió i de lleure que esponjarien la RMB.

· Crear centres urbans diversificats que permetin reduir la mobilitat obligada i promocionar ciutats diverses i no segregades. El municipi ha de poder aglutinar diferents activitats per tal de promoure el contacte i la diversitat d’interrelacions entre els seus residents.

· Caldria també redefinir les zones residencials i les tipologies d’habitatge adaptades a la realitat territorial de la RMB, en aquest sentit, com fa la Comissió Tècnica de Sostenibilitat del Pla Estratègic en aquest sentit aposten per densitats sempre superiors a 35 habitatges/hectàrea en el territori metropolità.

· Des del punt de vista administratiu, cal insistir en la rehabilitació com a contraposició a la nova urbanització, a la qual ha de prendre el relleu.

· La Comissió d’urbanisme, encarregada d’aprovar les propostes dels diferents promotors hauria d’actuar com a òrgan regulador en aquest sentit, establint les densitats de construcció (i per tant, de població per unitat de superfície) en les diferents parts del territori, i fins i tot restringir-la si això fos necessari.

· Els ens locals han de buscar formules per finançar-se no basades en la venda de sòl i en la seva reclassificació com a sòl urbanitzable.

1.1.2.2 Informe sobre una RMB sostenible elaborat per una comissió tècnica del Pla Estratègic.

· Es recomana congelar el sòl urbà/urbanitzable, amb una ocupació màxima del 25% del sòl de la RMB.

· Frenar la construcció de noves zones residencials de baixa densitat, perquè consumeixen sòl en excés en una àrea prou mancada de territori lliure, perquè condueixen a un increment de la despesa energètica i, en especial, perquè incita de forma potent la mobilitat en vehicle privat.

· Dotar d’estructura els àmbits on predomina la ciutat difusa mitjançant densitats altes, sempre superiors als 35 habitatges per ha, en tots els casos on sigui possible començar a dotar-los d’una estructura urbana basada en la formació d’espai públic i diversificació de fluxos de mobilitat.

· El model de ciutat anglosaxona, amb algunes característiques peculiars pròpies, s’està estenent en el conjunt de la RMB, en la primera, com, sobretot en la segona corona metropolitanes. La tipologia edificatòria preponderant en aquest model son els habitatges unifamiliars aïllats, que ja ocupen en la regió metropolitana, al voltant del 48% de la superfície residencial, però que només allotgen el 12% de la població que viu en aquest territori.

· Per tal de reduir la pressió sobre els sistemes de suport que genera la tendència actual de produir ciutat, cal substituir el model anglosaxó i considerar com a estratègica la implementació del model de ciutat mediterrània, compacta i diversa.

· Promocionar els nuclis històrics com a generadors de paquets de ciutat compacta, i la condició de compacitat com a ineludible en cas d’un paquet emergent de tipus de “nova centralitat”, que hauria de situar-se sempre als nodes intermodals de transport públic.

· Abandonar la tendència de l’edificació dispersa, que provoca una continuïtat urbana de densitat molt baixa, sobretot quan es complementa amb les urbanitzacions laxes de segona residència.

· Mantenir la vitalitat i fomentat el rejoveniment de les ciutats metropolitanes, mitjançant una adequada reutilització dels seus teixits urbans, amb mesures sobre el mercat immobiliari, millorant-ne els espais públics i la qualitat de la oferta de serveis.

· Gestionar els buits d’edificació en el si de la ciutat compacta, acumulant l’edificació de la forma més convenient des del punt de vista funcional i topològic, i deixant lliure la resta per tal d’incorporar-la a la xarxa d’espais naturals metropolitans.
· Com a objectiu bàsic del model territorial s’han de considerar la presència de grans peces de vegetació natural combinada amb la presència d’altres de petites, i la presència de corredors biològics. 

· El sistema de transport públic ha de connectar els nuclis densos del sistema polinuclear de ciutats compactes, de manera que aquestes esdevinguin el punt d’aturada de la mobilitat en vehicle privat. Això comporta una política d’aparcaments periurbans al servei d’aquest objectiu.

· Els espais protegits i les zones urbanes han de ser gestionats com un tot, si es vol mantenir realment la diversitat paisatgística i la bona funcionalitat ambiental de l’àrea de Barcelona.

· Consolidar i completar l’Anella Verda Metropolitana, a cavall de les serralades litoral i prelitoral i al voltant de la depressió prelitoral (Penedès, Vallès), amb connexions al principi i al final, a cavall de les conques dels rius Foix i de la Tordera.

· Promocionar tots els corredors possibles entre les dues Serralades travessant la depressió prelitoral i entre la serralada litoral i la mar, de manera que pugui constituir-se una veritable matriu ecològica del medi natural en tot l’àmbit metropolità.

· Garantir un grau de protecció mínima de les àrees intersticials no protegides i també regular la protecció d’hàbitats corredor avui degradats o malmesos.

1.1.3 El planejament territorial parcial. El Pla Territorial metropolità de Barcelona.

Diferenciació entre els espais oberts i les illes metropolitanes .

“ Pretenem protegir i conservar l’espai natural que encara ens queda. Volem definir un veritable fons de suport, una base territorial, no una suma de retalls, sinó un fons de debò, estructurador i configurador de la regió metropolitana. És el que anomenem els espais oberts, un espai continu format pel litoral, les muntanyes, els boscos, la zona agrícola i les lleres fluvials. Per a poder protegir tot aquest entorn, es proposa compactar la població en unes determinades zones i així evitar la dispersió, de tal manera que a l’any horitzó de 2026 només el 8% de la població visqui en aquest espai obert, que abasta el 80% del territori, mentre que a l’altre 20%, a les illes metropolitanes hi viurà el 92% de la població. L’objectiu és assolir un model més compacte. Cal precissar que l’any horitzó és merament indicatiu. Més que un pla per a l’any 2026, és un pla per a 4,7 milions de persones, llindar marcat pel Pla Territorial General de Catalunya…” Entrevista amb Albert Serratosa. 12/11/1998.
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La situació actual ve definida per una connurbació central massa densa i un seguit de ciutats mitjanes i petites amb una densitat raonable, però desarticulades entre si: Sabadell, Terrassa, Mollet, Granollers, etc… nuclis bàsics per a un àrea metropolitana policèntrica. El principal objectiu és que les ciutats actuals o els nuclis destinats a ser-ho quedin compactats en una franja de densitats ni massa elevades ni massa baixes. 

Per aconseguir aquest objectiu, el Pla proposa una nova classificació del sòl metropolità, segons l’interès ecològic, en dos categories excloents, el conjunt d’espais oberts i les illes metropolitanes. 

Es tracta d’una aposta clara i sense precedents per la defensa de la natura i del medi ambient. El conjunt d’espais oberts ocupa el 80% del territori metropolità i les illes metropolitanes la resta. Aquesta delimitació és la resposta del Pla a la necessitat de corregir l’excessiva dispersió del sòl urbà, mitjançant la compactació en uns recintes definits.

La proposta per al futur contempla a l’horitzó de l’any 2026, una població metropolitana de 4,7 milions d’habitants, que preveu ubicar el 92% de la població en les illes metropolitanes ( 20% de la superfície ), i un 8% dels habitants al conjunt dels espais oberts ( 80% de la superfície de l’àmbit metropolità ).
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1.2 Ubicació estratègica en el context metropolità.

Dins dels context metropolità el municipi de Montcada i Reixac gaudeix d’una localització estratègica. En primer lloc limita amb el municipi de Barcelona i per tant és la porta d’entrada al nucli de la regió metropolitana de Barcelona des de el Vallès Occidental i Oriental. La continuïtat amb Barcelona és força important.

Aquesta ubicació estratègica dins de l’àmbit metropolità pot esdevenir una oportunitat. Montcada es troba a la porta d’entrada de Barcelona i és la via de pas obligatòria que dona accés tant al Vallès Occidental, com al Vallès Oriental. Una de les principals oportunitats que té Montcada és obrir-se a l’entorn metropolità i a Barcelona. Barcelona és una de les àrees metropolitanes que ha experimentat un creixement més important de tota Europa.

Des d’una òptica metropolitana, es susceptible d’atraure la localització d’equipaments metropolitans que poden singularitzar el municipi, tal i com estan fent altres municipis metropolitans que es troben en situacions similars. (Per exemple Hospitalet (Fira, Hotels, centres comercials, ciutat Judicial…) o Cornellà de Llobregat (Corte Inglès, WTC,…). Podria tenir una funció de “ròtula” metropolitana entre el Barcelonès i els dos Vallesos, però actualment aquesta funció s’exerceix únicament com a “by pass” mitjançant els viaductes de les autopistes.

La ciutat de Barcelona a expulsat equipaments i instal·lacions cap a l’entorn metropolità, però cap d’ells s’ha instal·lat a Montcada i Reixac, que tanmateix té una ubicació privilegiada.

Per exemple la ubicació d’Hotels emblemàtics podria ser força factible tenint en compte l’important teixit industrial de que disposa el municipi.

De fet el municipi de Montcada ja acull equipaments i infrastructures de caire metropolità, però que actualment no li reporten cap benefici: Part del cementiri de Collserola, una Depuradora del Riu Besòs, la incineradora, àrea de servei de l’Autopista A-17, a banda de totes les vies de comunicació anteriorment esmentades.

1.3 Pautes de mobilitat en el marc de la ciutat metropolitana

La localització de Montcada com a porta d’entrada al Vallès occidental i oriental comporta que les principals vies de comunicació de Barcelona cap a aquestes contrades passin pel municipi. 

Això implica que diàriament circulen per Montcada i Reixac 273.738 vehicles per les diverses vies que creuen el municipi. És sens dubte el municipi de l’Àrea metropolitana de Barcelona que ha de suportar un més gran volum de trànsit diari de pas en el seu terme municipal.

Intensitat Mitjana Diària: Nombre  Viatges/dia. Any 2000.


IMD
% Vehicles pesats

C-58 (Antiga A-18)
134.190
5,2%

N-150
24.190
7,9%

BV- 5001 (Carretera a La Roca)
10.615
6,8%

C-33 (Antiga N-152)
49.862
5,7%

C-17 (Autopista A-17)
54.881
8,2%

TOTAL
273.738


Font: ATM.

La conseqüència més negativa d’aquest fet és la gran desvertebració urbana del municipi i les dificultats en la mobilitat interna a part de les molèsties en termes de contaminació atmosfèrica i soroll d’aquesta quantitat de trànsit de vehicles.

1.4. Montcada. Centralitat ocupacional metropolitana.

L’existència a Montcada i Reixac d’una gran dotació de sol industrial – alguns dels polígons industrials més grans de la Regió metropolitana estan localitzats a Montcada i Reixac (Pla d’en Coll o Ferreries) – conjuntament amb l’accessibilitat i proximitat a les grans vies de comunicació anteriorment esmentades a provocat que el municipi hagi esdevingut una centralitat ocupacional – fonamentalment industrial – en el context metropolità.

Els llocs de treball localitzats en el municipi han passat de 7.797 l’any 1986 a  12.743 l’any 1996. Sense disposar de les dades referents a l’any 2001, però atesa l’important increment de l’activitat econòmica durant el quinquenni 1996 a 2001 podem suposar que aquesta tendència s’hagi refermat encara més.

Podem afirmar que Montcada a esdevingut una centralitat ocupacional. Cada dia atrau a un nombre molt important de treballadors als diferents polígons industrials del municipi. El nombre de persones que per raó de treball es desplacen a Montcada augmenta constantment des de l’any 1986. ( 4,375, l’any 86, 7.747 l’any 91, i 9.181, l’any 96). És un dels municipis metropolitans amb un saldo més positiu en relació a les entrades i sortides per raó de treball.

Tanmateix aquest potencial d’atracció no s’aprofita per a altres finalitats (Comerç, …)

Montcada i Reixac. Mobilitat Obligada residència treball. Any 1991.
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Font: Idescat. Visualització gràfica. Auditoria Ambiental Montcada i Reixac.

Montcada i Reixac. Mobilitat Obligada Residència Treball. 1996.





Font: Idescat. Visualització gràfica. Auditoria Ambiental Montcada i Reixac.

1. Accessibilitat Externa.  Montcada i Reixac. Infrastructures i comunicacions.

2.1 Accessibilitat en vehicle privat

Les principals vies d’accés a Montcada i Reixac són Carreteres:

· C-58 (Antiga A-18, Autopista Barcelona – Terrassa – Manresa gratuïta fins a Terrassa)

· N-150. (Antiga carretera de Barcelona a Sabadell i Terrassa)

· BV- 5001 (Carretera  a La Roca) És la principal via d’accés a i des de Santa Coloma de Gramenet i Badalona.

· C-33 (Antiga N-152 Barcelona – Vic - Ripoll). Aquesta carretera creu tot el terme municipal.

· C-17 (Autopista A-17 Barcelona – Girona - Granollers) Aquesta via no té via d’entrada o sortida en el terme municipal de Montcada i Reixac. 

L’accessibilitat des de les importants vies que travessen el municipi és difícil i no està ben senyalitzada. Sovint els visitants es perden.

Algunes de les vies de pas no tenen entrada o sortida en el municipi (A-7). És a dir no suposen cap avantatge per a Montcada i en canvi son tot inconvenients (generació de contaminació, viaductes elevats…)

A part del trànsit que sobrepassa el municipi mitjançant els viaductes elevats, existeix un important tràfic de pas que traves el nucli urbà pels seus carrers. Per exemple la carretera de la Roca que canalitza el tràfic que be de Santa Coloma i Badalona fins a la N-152 a través de l’Avinguda de la Ribera i de el carrer Joaquim Castellví. 

Les entrades al municipi donen molt mala impressió al visitant: (urbanitzacions il·legals, abocadors, brutícia,…) Per exemple l’accés al cementiri de Collserola per la N-150 (Carretera de Montcada a Terrassa) ofereix un aspecte bastant negatiu. En algunes zones del municipi es produeixen abocaments incontrolats. (Mas Rampinyo prop de la Bòvila)

Un del principals projectes que podria solucionar en part el gran trànsit de pas que el municipi ha de suportar és la construcció de la nomenada via de cornisa – connexió entre l’A-18 i la N- 152. Aquesta via de cornisa que afectaria fonamentalment al barri del Mas Rampinyo hauria de realitzar-se amb criteris mediambientals per tal de que no esdevingui una nova barrera arquitectònica i pugui llevar una part del trànsit que actualment passa pel mig del nucli urbà entre Montcada Nova i Mas Rampinyo.

La construcció d’aquest vial també hauria de servir per delimitar les zones potencialment urbanitzables del municipi així com aquelles que quedarien com a reserva natural de sòl.

2.2 Accessibilitat en transport públic

La comunicació amb transport públic del municipi és molt bona. El fet que per Montcada passin tres línies de tren de rodalies (C2, C3, i C4) fa que el municipi tingui 5 estacions de ferrocarril (Montcada Bifurcació, (Can sant Joan), Montcada - Manresa (Montcada Centre), Montcada centre, Montcada - Santa Margarida (Terra Nostra) i Montcada Ripollet (Mas Rampinyo). Després de Barcelona és el municipi de Catalunya amb més estacions de RENFE.

La comunicació és molt bona amb Barcelona, per un cantó i amb Cerdanyola, Sabadell i Terrassa i la Llagosta, Mollet i Granollers per un altre.

La freqüència de pas de les línies C4 i C2 és força elevada. En canvi la línia C-3 (Barcelona – Vic) que actualment te la Parada de Montcada- Ripollet, podria incrementar la freqüència de pas, atès que actualment no tots els trens paren a l’estació de Montcada. 
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L’evolució del nombre d’usuaris de les estacions de RENFE dins del municipi ha incrementat en els darrers anys. Ha passat de 10.586 usuaris al dia l’any 1994 a 12.623 usuaris al dia l’any 1999, és a dir, un increment del 16,1% en cinc anys.  (Font: Auditoria Ambiental Montcada i Reixac)

Tot i la bona comunicació amb transport públic i l’increment en la utilització quant a números absoluts, cal esmentar una evolució negativa en relació a la utilització del vehicle privat. L’any 1986 el 51% dels desplaçaments per motiu treball dels montcadencs es realitzava en transport públic. L’any 1996 només eren el 31%, és a dir en deu anys havia disminuït 20 punts el percentatge de treballadors de Montcada que utilitzen els medis públics de transport per a desplaçar-se diàriament als seus llocs de treball fóra del municipi.

Finalment esmentar com a fet molt positiu, l’entrada en funcionament de la integració tarifària i el fet que Montcada i Reixac hagi estat englobada dins de la Zona 1, que inclou els municipis següents municipi: Castelldefels, Gavà, Viladecans, El Prat, Sant Boi, Hospitalet, Sant Feliu, Cornellà, Sant Joan Despí, Esplugues, Sant Boi, Barcelona, Sant Adrià de Besos, Santa Coloma de Gramenet, Montgat i Badalona.

Això vol dir que amb el mateix bitllet és possible desplaçar-se amb qualsevol medi de transport a tots els municipis de la Zona1. Per contra el desplaçament cap al Vallès occidental i Oriental implica el desplaçament a un altre zona, i per tant a un cost més elevat.

[image: image2.png]Sant Viang de Castallst
.

Centalles
.

.

La Poblace

Claramunt Pzt sant Feliu
A da Godines

Vacarissas
)

Wan'stral
onistrol Figars-Montmany
.
Piera . .
anslces . Collbato Castellar dal valls
) [ La Garriga
Vilackpavatls 2 %
. . Hastalri
Esparteguera e Gakdes b Montbui .
Mantseny
Fant-fubt .
. Sant Sasumi Sant Esteve
aincia Martorll . B de Palauioriera
* Rut Sabacell  Plagamans o E
SaifAndsu | i Carcacsu
A 'l Baos . i
v Ripolkt Mallst s Vaijss  Grancliers
Viafranca . e ‘
; a1 Peneads . Palieji . Linars
Uarbog Olads de (5 Ceri3nvola R Sant Geloni
. Banasvalls R i
Sant Cugat
.
Wolinsds Fisi 5 5 . Argentana
alltomanes .
Baguas SanfFeiy  Morioada v Gebrils
. , chllbegat 1Rec B
SantBoide Libregst  papcELONA Vilassar Arenys Pinsca
Galsfell Gunit | Vilsnovaila Gehri  Sitges Castelidetells Montgat E|Misnau  dahar | Matars aatiar o Mar
. . . . « Garraf . ® . . B . v Py




Per un altre cantó la comunicació  no és tan bona amb el municipis situats a la riera de Caldes, ni amb Badalona i Santa Coloma.

La Comunicació mitjançant l’Autobús és també força bona, atès que està servida per la companyia Casas i quatre línies de TMB 76 (Can Cuiàs – Vall d’Hebrón), 505(Comunicació interna de Montcada)  i 62 (Can Cuiàs - Plaça de Catalunya) el 96 amb una freqüència de pas elevada. Amb el municipis de Santa Coloma de Gramenet i Badalona la companyia TUGSAL de Badalona, és la concessionària de la línia B18 que surt de la plaça Lluís Companys.

A continuació s’exposen els recorreguts de la línia 505, que és la línia de comunicació interna del municipi. 
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Finalment esmentar que alguns dels polígons industrials de nova creació no tenen bon accés al transport públic, quan les vies del ferrocarril passen molt a prop com per exemple el Polígon d’en Pla d’en Coll.

2.2.1 Projectes previstos 

El Pla Director d’Infrastructures 2002 – 2010 preveu la construcció de noves línies de transport que afectaran a Montcada: per un cantó el Metro Lleuger entre can Cuiàs i Trinitat Vella. I per un altre la posada en funcionament de la nova línia de ferrocarril entre Mollet i El Papiol, aprofitant les línies actuals i la línia de transport que passa per Cerdanyola, Sant Cugat i arriba a El Papiol.

Cal assenyalar que la construcció d’aquestes infrastructures no implicaran la creació de noves barreres arquitectòniques per el territori.

2.3 Les infrastructures de la informació.

Montcada ha quedat fora del cablejat per part dels principals operadors de cable. No consta cap projecte ni per cablejat residencial ni dels polígons industrials. No es preveu a curt termini 

Tot i que l’extensió de les línies ADSL ha permès un fàcil i econòmic accés a la banda ampla, l’existència d’una xarxa de cablejat és considera estratègica atès el caràcter infrastructural i la més alta capacitat i de serveis que pot permetre.

2. Mobilitat interna / Mobilitat entre els barris de Montcada

3.1 Configuració urbana de Montcada i Reixac. Mobilitat entre els barris.

Com ja hem vist anteriorment una de les principals conseqüències del pas del les autopistes i altres vies d’alta capacitat és la fragmentació i divisió del municipi en diferents parts.

El principal problema és que el nucli urbà de Montcada i Reixac no te continuïtat. Els diferents barris de Montcada i Reixac estan separats per tot un seguit d’infrastructures i barreres arquitectòniques que dificulten la comunicació. De entre elles podem destacar: 

Carreteres:

· L’autopista A-17 (Barcelona Girona – França), més l’àrea de servei prop del polígon d’en Pla d’en Coll)

· L’ A-18 (Barcelona – Terrassa Manresa), 

· La Carretera  N_152 (Barcelona – Vic - Ripoll) amb l’existència de veritables punts negres pel que fa a retencions. (Semàfor Pça. d’Espanya entre Montcada Nova i el Mas Rampinyo,…) Sovint aquesta via es troba col·lapsada. 

Ferrocarrils:

· El ferrocarril Barcelona – Granollers Girona

· Barcelona – Terrassa Manresa

· Barcelona Vic Puigcerdà

A més també cal esmentar la important ocupació de sol de l’estació de Montcada Bifurcació que actua com autèntica barrera urbanística.

Els Rius Besòs i Ripoll i la Riera de Sant Cugat.

L’activitat de l’empresa cimentera Lafarge-Asland , també ocupa una gran superfície al bell mig del terme municipal al històric i emblemàtic turó de Montcada.

De entre els diferents barris de Montcada i Reixac amb més aïllament en relació a la resta del municipi cal destacar el barri de Can Cuiàs. Can Cuiàs és el que té una més gran dificultat d’accés des de la resta de barris del Municipi i de fet forma un continu urbà amb el municipi de Barcelona. La construcció de metro lleuger entre Trinitat Nova i Can Cuiàs, reforçarà encara més la tendència dels residents a can Cuiàs a relacionar-se amb Barcelona i segregar-se de la resta del Municipi. L’accés per carretera a Can Cuiàs és força complicat. Can Pomada és un altre nucli urbà que no té continuïtat amb la resta de nuclis urbans del municipi.

Assenyalar també l’existència de barris i assentaments residencials a les zones de muntanya de la serralada de marina (els barris de la Vallesana alta i baixa) que tampoc tenen continuïtat urbana amb la resta del municipi. Aquests barris varen néixer com assentaments il·legals en els anys seixanta, que actualment estan en procés de dotació d’infrastructures bàsiques.

La fragmentació urbana del territori crea moltes dificultats de mobilitat interna mitjançant el vehicle privat. La comunicació entre els diferents barris del municipi és sovint difícil i caòtica, obligant a esmerçar molt de temps per fer trajectes molt curts: Per exemple de Montcada centre a Montcada Nova i Mas Rampinyo.

Els semàfors d’algunes de les vies d’alta capacitat que travessen el municipi provoquen llargues retencions que no únicament causen problemes als vehicles de pas sinó també a aquells que volen accedir-hi des del propi municipi. El cas més paradigmàtic és el del semàfor de la N-152 a l’alçada del Mas Rampinyo.

L’existència de barreres arquitectòniques dificulta sovint també la mobilitat a peu entre els diferents barris del municipi o l’accés a les àrees naturals. Per exemple anar a peu de la zona de Montcada nova o Mas Rampinyo a la serralada de marina és impossible.

En relació a la mobilitat a peu cal esmentar que el principal mode de transport dels escolars del municipi és a peu. L’any 1996 el 81% dels  escolars que cada dia es desplaçaven a les escoles del municipi ho feien a peu. 

Tanmateix tot i les dificultats de vertebració territorial existeixen espais urbans ocupats actualment per infrastructures de transports (vies de tren i Autopistes i carreteres) i indústries situades en nuclis urbans residencials, susceptibles de ser traslladades o soterrades amb la qual cosa es podria cohesionar i vertebrar els diferents nuclis urbans, actualment discontinus.

Exemple: soterrament de la línia de Barcelona a Granollers relacionat amb el pas de l’AVE, el trasllat de la fàbrica de pintures Valentine que permetria incorporar el barri de La Ribera amb el de Montcada Centre.

Mitjançant la integració urbana dels diferents nuclis urbans i barris del municipi assoliria una més gran cohesió territorial i social i constitueix una de les principals oportunitats del municipi.

Construcció de més ponts sobre el Riu Ripoll per connectar Montcada Nova i Montcada centre sense necessitat d’haver de sortir a la N-152.

3.2 La Mobilitat per raó estudi.

De les dades de mobilitat diària obligada per raó d’estudi, la dada més destacada és la que indica que el 80% dels desplaçaments diaris que es realitzen al municipi per part dels escolars es realitzen a peu. En aquest sentit és molt important reforçar la qualitat i la seguretat i l’accessibilitat del itineraris a peu a tots el centres escolars del Municipi. Destaca per la més gran perillositat l’accés al IES de la Ferrería, que per la seva ubicació fora dels nucli urbà residencial, en el Polígon Industrial de la Ferrería, hauria de gaudir d’una accessibilitat a peu més segura.

Montcada i Reixac. Mobilitat obligada residència Estudi. Any 1991.



Montcada i Reixac. Mobilitat Obligada residència estudi. Any 1996.



3.2 El teixit urbà i l’espai Públic

Un dels aspectes que són més important a l’hora de promoure barris amb nivells de qualitat de vida per als seus residents és la dotació d’espais públics, tant en qualitat com en quantitat. En els darrers 20 anys i gràcies a l’empenta dels nous Ajuntament democràtics en el conjunt de l’Àrea metropolitana de Barcelona s’ha dut a terme una important tasca en aquest sentit. Cada cop més els ciutadans valoren la qualitat dels espais públics – parcs, places, zones de vianants, ordenació dels trànsit, mobiliari urbà, accessibilitat i aparcament ordenat, creació d’espais de trobada, etc. – com un dels elements a tenir en compte a l’hora de prendre una decisió de localització residencial.

La situació actual de Montcada i Reixac en aquests aspecte pot considerar-se com un aspecte negatiu. La qualitat de l’espai públic (places, carrers, parcs etc.) és baixa en alguns dels barris de Montcada. La pròpia divisió del nucli urbà en petits barris i les dificultats de comunicació entre els diferents barris són aspectes que dificulten la tasca en aquest sentit. Tot i que darrerament s’estan realitzant esforços i està millorat en algunes parts del municipi. (Montcada Centre, Terra Nostra, Can Cuiàs…) el diferencial amb els municipis de l’entorn metropolità és encara força gran. Les àrees urbanitzades en els darrers anys si que incorporen elements de qualitat en l’espai públic. (Montcada Nova).

Aquest és un punt feble molt important atès que la majoria de municipis metropolitans en els darrers anys han fet molts esforços en aquest camp, i per tant, comparativament amb Montcada i Reixac, les diferències son fàcilment perceptibles. En aquests sentit Montcada a perdut atractivitat des del punt de vista residencial. 

En aquests sentit cal destacar la posta en marxa de Projectes de Reforma Interior (PERI’s) dels  barris de Can Sant Joan i de la Font Pudenta que tenen com a principals objectiu millorar aquests aspectes.

Un dels problemes que més s’ha agreujat en el darrers anys és la manca d’aparcament. Manquen places en els casc urbà, i en els diferents barris del municipi, això comporta problemes de mobilitat (gent que volta buscant aparcament) tant per als residents com per als visitants que no saben on poden aparcar.

Cada cop hi ha més vehicles al municipi. Entre 1991 i 2001 el parc de vehicles turismes al municipi ha incrementat en un 34,3 %. El nombre de Turismes ha passat de 9.445 a 12.688.

La taxa de motorització (el nombre de turismes per cada 1.000 habitants en aquests període a passat de 358,4 a 464,0).

Evolució de la Motorització per mil habitants. Montcada i Reixac

Any
Turismes
Motocicletes
Camions i furgos.
Total

1991
358,4
28,2
76,5
468,5

1992
367,9
30,2
83,4
488,8

1993
364,2
30,0
85,9
487,9

1994
360,1
30,4
91,3
490,8

1995
368,4
30,3
98,4
507,9

1996
389,5
30,8
104,0
536,4

1997
404,6
32,0
110,1
561,7

1998
429,9
33,7
117,8
598,5

1999
454,2
35,0
126,9
635,6

2000
464,0
36,9
128,7
651,4

Font: Idescat.

La tendència és a que el parc de vehicles segueixi augmentant, per tant el problema d’aparcament s’agreujarà, especialment a les zones més denses del municipi: Montcada Centre, i Can Sant Joan.

3.2.3 Principals projectes previstos.

3. Habitatge i ocupació i usos del sòl

5.1 Habitatge: evolució, tipologia i preus .

Una de les qüestions que preocupa a un gran nombre de ciutadans i que s'ha revelat en els darrers anys com un dels temes socials de màxima prioritat és les dificultats en l'accés a un habitatge digne per una part molt important de la societat. El principal factor que impedeix a grans capes de la població accedir a un habitatge d'acord amb les seves necessitats és l'increment en la relació preu habitatge i ingressos familiars. La renda familiar disponible ha crescut a un ritme molt inferior al que han crescut els preus dels habitatges.

Els principals afectats per l'encariment de l'habitatge són bàsicament els estrats més baixos econòmicament de la població, els nous grups d'immigrants, els joves que cerquen el seu primer habitatge i alguns estrats de les classes mitges. Un factor que pot facilitar l'accés a l'habitatge, que s'ha donat en el darrers mesos, és la baixada important en el tipus d’interès generals i en particular els interessos dels crèdits hipotecaris.

L'activitat constructora sol funcionar com un baròmetre de la situació econòmica del país, al ser un sector inductor de moltes altres activitats, així la seva conjuntura és important per al conjunt de l'economia. A Espanya i a Catalunya el sector de la construcció es caracteritza per l'elevada inestabilitat, es passen per etapes eufòriques a etapes de profunda depressió.

El principal factor explicatiu de les migracions dins de l’àrea metropolitana de Barcelona és de caràcter  bàsicament residencial. Les migracions intrametropolitanes van associades a unes pautes específiques de distribució territorial, característiques dels processos de desconcentració i de suburbanització que es donen en gran part de les regions fortament urbanitzades del planeta. 

Els moviments predominants passen a ser de “dins cap a fora” ( des de els àmbits centrals cap als externs, des de els nuclis centrals cap a les respectives perifèries ) i  “de dalt cap a baix” ( dels municipis grans cap als petits). Barcelona i els municipis de la seva àrea immediata  (el continu urbà format per Barcelona i la connurbació de les rondes) que havia estat el principal pol d’atracció d’immigració durant l’etapa d’expansió demogràfica anterior a 1975, es converteixen, d’ençà d’aquesta data en el gran focus emissor d’emigrants cap a un entorn metropolità més ampli.

La ciutat de Barcelona ha estat el principal municipi que ha expulsat cap a l’àrea metropolitana població. 

Montcada i Reixac ha patit en els darrers anys un important increment del preu dels habitatges com en el conjunt de l’àrea metropolitana. Tanmateix els preus per metre quadrat del municipi són encara inferiors als del conjunt de l’Àrea metropolitana i substancialment inferiors al del municipi veí de Barcelona.

També són inferiors a la dels districtes més propers al municipi de Barcelona: el districte de Nou Barris i el de Sant Andreu. Aquest fet és força important atès que gran part dels nous residents de Montcada i Reixac provenen d’aquests dos districtes de Barcelona.

El factor preu és el principal atractiu del municipi a l’hora d’atraure nova població. 

El preu del m2 als barris pròxim de Barcelona (Euro per m2)


2ª ma
Nou

Nou Barris
1.554,4
2.145,1

Sant  Andreu
1.655,5
2.215,3

Sant Martí
1.659,4
2.222.7

Barcelona
1.818,9
2,449,7

Montcada i Reixac
n.d.
1.464

Font: D.G Habitatge.

D’altra banda tenir nivell de preus més assequibles beneficia comparativament als col·lectius amb més dificultats a l’hora d’accedir a l’habitatge i amb més gran demanda d’habitatges: els joves i els nous immigrants. El nivell de preus més baix pot ajudar a retenir població jove al municipi.

Segons estudis d’accessibilitat familiar a l’habitatge realitzats per Barcelona Economia a Montcada i Reixac la relació entre el preu mitjà d’un habitatge en relació a la renda familiar es situava entre 4,5 i 6, davant d’una relació de més de 7,5 a Barcelona.

Quan més baix és aquest índex implica menys esforç per part de les famílies a l’hora d’adquirir un habitatge.

[image: image4.jpg]Accessibilitat familiar a I’habitatge a alguns municipis de la regié metropolitana
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Evolució de l'oferta i el preu de venda de l'habitatge nou a la Regió metropolitana de Barcelona


Habitatges en oferta


Preu mitjà (€ /m2 construït)





2000
2001
Var.00/01 %
2000
2001
Var.  € c 00/01 %
Var.  € k 00/01 %

Badalona
479
112
-76,6
1.610,18
1.906,22
18,4
15,3

Castelldefels *
182
562
208,8
1.892,44
2.033,30
7,4
4,6

Cerdanyola del Vallès
250
186
-25,6
1.538,45
1.655,31
7,6
4,8

Cornellà de Llobregat *
73
111
52,1
1.822,59
2.060,19
13
10,1

Gavà
276
186
-32,6
1.486,35
1.962,03
32
28,5

Girona
1.031
873
-15,3
1.094,11
1.263,49
15,5
12,4

Granollers
364
195
-46,4
1.238,40
1.586,63
28,1
24,8

Hospitalet de Llobregat, l'
531
262
-50,7
1.798,24
2.100,59
16,8
13,7

Martorell
390
211
-45,9
1.144,72
1.421,39
24,2
20,9

Masnou, el
36
49
36,1
1.598,67
1.915,84
19,8
16,7

Mataró
971
946
-2,6
1.439,78
1.697,79
17,9
14,8

Mollet del Vallès *
96
125
30,2
1.333,17
1.535,71
15,2
12,2

Montcada i Reixac *
352
334
-5,1
1.466,18
1.464,68
-0,1
-2,7

Prat de Llobregat, el *
67
177
164,2
1.524,09
1.651,68
8,4
5,5

Ripollet
473
443
-6,3
1.240,14
1.425,84
15
12

Rubí *
682
673
-1,3
1.337,88
1.559,47
16,6
13,5

Sabadell
1.067
1.403
31,5
1.419,36
1.594,28
12,3
9,4

Sant Boi de Llobregat *
125
237
89,6
1.570,47
1.729,98
10,2
7,3

Sant Cugat del Vallès
920
149
-83,8
1.916,01
2.476,26
29,2
25,8

Sant Feliu de Llobregat *
127
102
-19,7
1.602,11
1.574,04
-1,8
-4,3

Sant Joan Despí *
278
154
-44,6
1.893,70
2.055,42
8,5
5,7

Sant Just Desvern
184
184
0
1.717,55
2.766,01
61
56,8

Santa Coloma de Gramenet *
71
158
122,5
1.665,11
1.755,38
5,4
2,6

Sitges *
223
421
88,8
1.872,67
2.129,91
13,7
10,7

Terrassa
2.322
1.844
-20,6
1.244,13
1.404,66
12,9
9,9

Viladecans *
292
555
90,1
1.454,69
1.697,52
16,7
13,6

Vilafranca del Penedès
644
507
-21,3
972,53
1.178,64
21,2
18

Vilanova i la Geltrú
665
312
-53,1
1.205,53
1.471,56
22,1
18,9

Barcelona
3.124
2.550
-18,4
2.165,34
2.499,69
15,4
12,4

Catalunya sense BCN (43 municipis)
21.104
18.364
-13
1.224,26
1.420,82
16,1
13

Conurbació BCN (18 municipis)
4.939
4.382
-11,3
1.666,79
1.882,14
12,9
10

Catalunya sense conurbació
16.165
13.982
-13,5
1.083,05
1.257,74
16,1
13,1

* municipis incorporats de nou a l'estudi de l'any 2000.






Conurbació BCN : Badalona, Castelldefels, Cerdanyola del Vallès, Cornellà del Llobregat, Gavà, l'Hospitalet de Llobregat, el Masnou,Montcada i Reixac, el Prat de Llobregat, Ripollet, Sant Boi de Llobregat, Sant Cugat del Vallès, Sant Feliu de Llobregat,Sant Joan Despí, Sant Just Desvern, Santa Coloma de Gramenet, Sitges i Viladecans.

Les variacions a preus constants estan calculades coonsiderant una inflació del 2,7%
Font: DGAH amb les dades de TECNIGRAMA.
Quant a l’evolució quantitativa d’habitatge nou, cal esmentar l’important increment del finals dels noranta i principis del 2000. 

En l’estudi sociodeomogràfic , ja s’ha assenyalat l’estreta relació d’aquest increment de l’oferta d’habitatge nou amb l’increment de població del municipi.

Evolució de la construcció d’habitatge.

Any
Total  Iniciats
Total acabats

1992
106
120

1993
262
209

1994
249
120

1995
256
294

1996
314
455

1997
966
341

1998
269
876

1999
245
964

2000
507
547

Total Període
3174
3926

Font: Idescat


Finalment assenyalar l’existència d’alguns assentaments d’infrahabitatge a la zona de quatre pins i prop de Can San Joan.

5.2 Els usos del sòl.

El municipi de Montcada i Reixac té una superfície de 23,3Km2, dels quals una quarta part està ocupada per sòl urbà. La densitat de població es de 1.154 habitants per Km2. La major part del municipi està ocupada pe superfícies forestals, 9,8 Km2.

Densitat de població dels municipis del Vallès Occidental.


Superfície Km2
Habitants
Densitat hab./km2

Badia del Vallès
0,9
16 085
17.872

Ripollet
4,4
29 155
6.626

Sabadell
36,5
184 859
5.065

Barberà del Vallès
8,3
26 112
3.146

Terrassa
70,1
165 654
2.363

Rubí
32
55 728
1.742

Cerdanyola del Vallès
30,6
51 305
1.677

Santa Perpètua de Mogoda
15,7
18 233
1.161

Montcada i Reixac
23,3
26 886
1.154

Sant Cugat del Vallès
48,3
50 529
1.046

Sant Quirze del Vallès
14,3
11 287
789

Palau de Plegamans
14,9
10 393
698

Polinyà
8,9
4 246
477

Castellar del Vallès
44,7
16 224
363

Matadepera
24,8
6 362
257

Viladecavalls
20,1
5 155
257

Castellbisbal
31
6 702
216

Sentmenat
28,2
5 363
190

Ullastrell
7,4
1 021
138

Vacarisses
40,5
2 084
52

Sant Llorenç Savall
41
2 027
49

Rellinars
18
343
19

Gallifa
16,4
157
10

Total comarca
580,7
695 910
1.198

Font: Idescat

El Planejament General de Sòl realitza una classificació del sòl en tres grans categories:

· El Sòl Urbà, aquell inclòs en àrees urbanes consolidades i dotades infrastructures de sanejament i subministrament d'aigua i electricitat.

· El Sòl Urbanitzable: el que sense reunir les condicions anteriors reuneix les condicions per ser urbanitzat.

· El Sòl no Urbanitzable.

Fins l'aprovació del Decret Llei que modifica la normativa sobre Urbanisme, el sòl Urbanitzable es dividia en el Sòl Urbanitzable Programat, quan existia un desenvolupament mitjançant un P.A.U. (Programa d'Actuació Urbanística) i el Sòl Urbanitzable No Programat, sòl urbanitzable però pendent que s'aprovés un PAU. Amb la nova normativa aquesta divisió ha desaparegut, al desaparèixer la figura del sòl urbanitzable no programat.

Les possibilitats de creixement urbanístic del municipi són encara força importants. Montcada disposa de forces hectàrees lliures com per garantir un creixement ordena en els propers anys, sense posar en perill la sostenibilitat ni saturar el territori. 

L’antiga zona ocupada pels militars esdevindrà un entorn natural. La superfície actualment urbanitzada residencial i industrial és de 5,2 Km2., és a dir el 22,3% de la superfície total del municipi.

Planejament Urbanístic. Règim del Sòl. 1994


Hectàrees. 1994
Hectàrees

1997
Hectàrees

2002
%

Sòl Urbà
520,15
534,0



Sòl Urbanitzable
680,16
680,0



Sòl No Urbanitzable
1.133,69
1.120,0



Superfície Total
2.334,00
2.334,0



Font: Dinàmiques metropolitanes a l’Àrea i la regió de Barcelona. Mancomunitat de Municipis. Diputació de Barcelona.

· [image: image5.jpg]



Ocupació del sòl segons usos.

Ocupació del Sòl segons Usos (any 1994)
Has.

Sol Residencial
315,8

Casc Antic
8,9

Edificació en illa tancada
105,9

Edificació aïllada Plurifamiliar
8,7

Edificació Unifamiliar
192,3

Sòl Industrial
236,3

Equipaments
92,6

Infrastructures
66,3

Ferrocarrils
9,7

Vies Ràpides
51,4

Serveis Tècnics
5,2

Agrícola
375,2

Forestal
985

Boscos i Zones Arbrades
235,5

Vegetació Arbustiva
341

Prats
406,2

Altre vegetació
2,3

Altres
269,5

Rius i Estanys
84,7

Sols vacants, en urbanització, usos periurbans
184,8

TOTAL
2.340,7

5.3 El Sòl residencial

La important oferta de sol residencial permet oferir diferent tipologia d’habitatges tant en quantitat com en qualitat (habitatge protegit, lliure, unifamiliars,…) per tal de satisfer la demanda interna de la població de Montcada i evitar així la seva marxa a altres municipis veïns, així com la possibilitat d’atraure nova població del centre la àrea metropolitana de Barcelona que marxen cap a municipis veïns.

L’espai urbà existent (residencial com industrial) així com els espais naturals protegits i el sol lliure existents, pot permetre un equilibri sostenible entre les diferents usos del sòl (per viure, per activitats econòmiques i zones verdes), que pocs municipis de l’àrea metropolitana podrien gaudir.

Actualment, segons informe dels serveis d’Urbanisme de l’Ajuntament de Montcada i Reixac estan en marxa diferents projectes i Plans d’Actuació Urbanística de caràcter residencial i industrial, així com la construcció de diversos equipaments i projectes de reorganització de sectors consolidats en l’actualitat.

Actuacions de caràcter residencial (Completar)

Denominació Sector residencials
M2
M2 Residencials(sostres)
Habitatges previstos

Mc5 “ Mas rampinyo”
315.690,9
190.763
1.786

Terra Nostra Zona 21




Vallesana Baixa


200

Bosc d’en Vilaró




Font Pudenta




Valentine (*) Estimación


300

TOTAL




Font: Servei Urbanisme Ajuntament de Montcada i Reixac

Pla especial del sector Sud-Oest del Pla parcial MC-5 “Mas rampinyo” de Montcada i Reixac.


M2

Cessió de vials
14.025

Viari i estacionament
95.405

Zones Verdes
71.230

Equipaments
50.968

TOTAL SISTEMES
217.604

Edificació plurifamiliar
84.061

TOTAL SECTOR
315.690

Font: Servei Urbanisme Ajuntament de Montcada i Reixac

L’edificació residencial d’aquest Pla d’Actuació Urbanístic es caracteritza per ser edificis plurifamiliars, la majoria dels quals de Planta baixa més 4 pisos, amb alguns edificis de Plana baixa més 6 alçades. Les zones verdes inclouen el manteniment d’un estany, d’entre les zones d’equipaments es preveu la construcció d’un Park and Ride al costat de l’estació de Montcada Ripollet de la línia C3 de RENFE rodalies.

5.3.1. Previsions de creixement

A continuació hem intentat realitzar una projecció de la població de Montcada per al període 2002 a 2010; els càlculs han consistit en l’elaboració de tres hipòtesis de partida, una hipòtesi màxima, una hipòtesi mitjana i una hipòtesi mínima, atenent al comportament dels condicionants externs que poden influir en el desenvolupament sòcio-demogràfic de la ciutat de Montcada.

Hipòtesi Màxima.

Pel que fa al creixement natural de la població, suposarem com esmentàvem anteriorment que el nombre de naixements anuals mantindrà una certa tendència a l’alça, degut principalment a la formació d’un nombre considerable de noves llars (parelles joves), com a conseqüència de l’arribada a les edats pròpies de l’emancipació del domicili familiar de les generacions de joves nascuts en el transcurs dels darrers anys 60 i primers setanta. A més, el desenvolupament de noves promocions immobiliàries està possibilitant que moltes persones joves d’altres municipis, principalment Barcelona i Santa Coloma de Gramenet, s’instal·lin a Montcada com a conseqüència de que el preu de l’habitatge és més barat que en els seus municipis d’origen.

Suposarem doncs que l’oferta de nou habitatge en els propers anys es seguirà produint a ritmes similars als dels darrers anys. De fet, segons les nostres indagacions, en els propers cinc anys, es construiran a Montcada entre 2300 i 2500 habitatges, repartits en diverses promocions. 

Tenint en compte aquests factors tindríem que els indicis que ens permeten elaborar aquesta hipòtesi màxima serien els següents:

· Els fluxos migratoris anteriorment esmentats es mantindran en els propers anys, tant els pròpiament metropolitans, com els que tenen el seu origen fora del nostre país. I tenint en compte les xifres que observàvem anteriorment, suposarem que es mantindrà la mitjana del saldo migratori corresponent als darrers tres anys, consolidant-se al voltant de les 600 persones (diferència entre les altes i les baixes padronals).

· El manteniment de l’oferta de nou habitatge a Montcada, de fet, un dels punts forts destacats del municipi és l’existència de força espai de sòl urbà i urbanitzable. La conjuntura econòmica és positiva i la demanda d’habitatge a nivell metropolità es mantindrà en els paràmetres actuals.

· Finalment, pel que fa al creixement natural, la hipòtesi màxima que observarem és el manteniment d’un saldo de creixement vegetatiu, xifrat en unes 160 persones any, que correspondria a la mitjana del saldo natural dels darrers dos anys (2000, 2001), que com hem vist anteriorment, és quan es constata el repunt en la xifra de naixements que s’havia mantingut força baixa en tota la dècada dels noranta.

Hipòtesi mitjana.

Seguint els indicis que comentàvem ara mateix per a la hipòtesi màxima, considerem les següents matisacions que rebaixen les expectatives de creixement establertes  anteriorment. Així:

· En referència als fluxos migratoris, suposarem que es produeix un cert alentiment dels desplaçaments metropolitans, Montcada continua atraient població del centre metropolità, però no al ritme dels darrers tres anys. També suposem una certa relaxació del nombre de persones estrangeres que arriben al municipi, si més no, un manteniment dels fluxos, abandonant la tendència de creixement espectacular dels darrers anys. Així doncs, estipulem que donades aquestes circumstàncies, el saldo migratori s’estabilitzaria en unes 375 persones/any de mitjana. 

· L’oferta d’habitatge nou experimenta un alentiment degut al canvi de conjuntura en el mercat immobiliari, un cert creixement dels tipus d’interès provoca un augment dels préstecs hipotecaris i les vendes es ressenten, incrementant-se lleugerament el període de venda de les noves promocions en marxa.

· En referència al saldo del creixement vegetatiu, constataríem l’augment dels naixements degut a l’augment de noves llars (parelles joves), però no als ritmes dels darrers tres anys. La mitjana del saldo del creixement vegetatiu es situaria sobre les 115 persones i any.

Hipòtesi mínima.

El context que emmarcaria aquesta hipòtesi seria el de un cavi de tendència en el cicle econòmic, entrant en una etapa de refredament de l’economia.

· Refredament dels fluxos de mobilitat residencial com a conseqüència de l’augment dels tipus i dels préstecs hipotecaris fins al punt de fer molt difícil   l’emancipació de molts joves en edat de formar noves llars. El saldo migratori continua sent positiu, però s’estabilitza en unes 150 persones/any.

· El mercat immobiliari abandona el període de boom en el que s’havia instal·lat des de l’any 1995, i davant l’excessiva dificultat de col·locar les promocions en marxa, no es programen de noves degut a les expectatives clarament negatives del sector.

· Pel que fa al moviment natural de la població, la taxa de natalitat torna als nivells observats durant la dècada dels noranta, situant-se la mitjana de creixement natural en unes 70 persones per any (diferència entre els naixements i les defuncions).

Estimacions de població. Període 2001-2010.


Hip. Màxima
Hip. Mitjana
Hip. Mínima

2001
30.243
30.243
30.243

2002
31.001
30.733
30.464

2003
31.759
31.223
30.685

2004
32.518
31.713
30.906

2005
33.276
32.203
31.127

2006
34.034
32.693
31.348

2007
34.792
33.182
31.569

2008
35.550
33.672
31.790

2009
36.309
34.162
32.011

2010
37.067
34.652
32.232

Font: Elaboració pròpia.


Font: Elaboració pròpia.

Sòl Urbanitzable:

Com a principals reserva de sòl urbanitzables de cara a futur desenvolupaments residencials en els propers anys restarien la zona que entre Can Pomada i el Pla de Mas Rampinyo i una zona al límit amb Santa Perpetua al voltant de Ca l’Albinyana.

L’existència d’una pastilla de sòl urbanitzable residencial a l’entorn de ca L’Albinyana (al costat de la N-152) podria donar lloc a un nou establiment urbà residencial segregat de la resta de nuclis urbans de Montcada i Reixac. Seria aconsellable promoure un creixement urbà més compacte. En aquests sentit la promoció residencial MC-5 és positiva pel que fa a l’acostament i futura integració de Can Pomada amb la resta del municipi.

5.4 El sòl industrial i de serveis

El concepte de sòl industrial fa referència a aquells espais que en el planejament urbanístic remet a aquesta qualificació i que, per tant, són les úniques zones del territori en les quals es poden implantar els establiments industrials. Excepte aquelles activitats que per la seva perillositat han de situar-se en zones molt determinades del territori. 

Sovint dins dels nuclis urbans de les poblacions, especialment aquelles amb una llarga tradició industrial com és el cas de Montcada i Reixac, existeixen implantacions industrials fora de les zones específicament qualificades com a tal. Això és així per ser establiments industrials implantats abans de la qualificació urbanística, la qual cosa implica fortes limitacions a possibles ampliacions i modificacions de les edificacions existents, o per ser activitats (petites indústries i tallers) que per les seves característiques generen poques molèsties que les fan compatibles amb altres activitats urbanes. Un cas paradigmàtic d’aquesta problemàtica és la instal·lació industrial de la fabrica  de pintures Valentine entre els nuclis urbans de La Ribera i can Sant Joan. Tanmateix la ubicació de la fàbrica Valentine gaudeix de la qualificació urbanística de sòl urbà industrial.

Actualment s’està ja tancat l’acord per  tal de poder traslladar l’activitat d’aquesta empresa a un dels polígons industrials del municipi i recuperar per a usos residencial la seva actual localització.

Segons el planejament urbanístic vigent per tal que les empreses puguin instal·lar-se sobre un espai amb la qualificació de zona industrial, aquest terreny ha d'haver culminat el necessari procés de planejament i trobar-se urbanitzat.

A Catalunya, la comarca del Barcelonès, juntament amb el Baix Llobregat, el Vallès Oriental i el Vallès Occidental concentren una mica més de la meitat de l'oferta de sòl industrial de tot Catalunya. 

Tanmateix l'àrea Metropolitana de Barcelona és la zona del territori Català que presenta més limitacions quant a sòl disponible. En molts dels municipis situats dins de la primera corona metropolitana el sòl industrial lliure és molt escàs. Es preveu com a força necessària la nova reserva de sòl tant per acollir noves indústries que requereixen de gran centralitat, com aquelles que es veuen expulsades dels nuclis urbans. A més, en els polígons industrials d'aquesta zona central, la presència d'activitats d'emmagatzematge, distribució i logística en general, sovint ocupen més superfícies que les activitats pròpiament transformadores.

En relació a la futura evolució de la demanda de sòl industrial a la zona d'influència de Barcelona, el Departament d'Indústria i Energia de la Generalitat assenyala:

"Com a conseqüència de l'elevada concentració de l'activitat industrial de Catalunya a àrea de Barcelona, es dona una forta polarització del sòl destinat a la indústria al Barcelonès i a les comarques contigües ben comunicades: El Baix Llobregat, el Vallès Occidental i el Vallès Oriental. (...) La tendència actual continua sent a la concentració de les empreses transformadores a l'àrea de Barcelona, encara que, en termes relatius, el major creixement en aquest marc correspon a la segona corona metropolitana. Es detecta, derivat sobretot dels costos de congestió i l'elevat nivell de preus assolit al nucli central, un procés de descentralització de l'activitat industrial a l'àrea de barcelonina cap a un segon anell limitat, aproximadament, per les ciutats de Mataró - Granollers - Sabadell - Terrassa - Martorell. Els municipis d'aquesta zona amb disponibilitat de sòl industrial i més ben situats respecte a la xarxa viària - bàsicament, els més pròxims als enllaços de l'autopista A-7 amb la A-2, la A-17 i la A-18 - són els que presenten les millors condicions, tant actuals com a mig termini, per a la implantació  d'establiments industrials.

També es pot constatar la creació de nous eixos de difusió de les activitats de transformació cap a la perifèria metropolitans. La millor vertebració d'unes determinades zones al voltant de la regió I, derivada de la construcció de noves infrastructures de transport i de la millora de les existents, tendeix a reforçar el pes del sector industrial en aquestes zones. A mig i llarg termini, polaritats com Igualada, Manresa, Mataró i Vic, que responen a les característiques enunciades i afectades per alguns dels projectes més importants previstos a la xarxa viària que milloraran les seves condicions de comunicació - han de tenir un creixement significatiu de la demanda d'espai per a la indústria."

Montcada i Reixac es caracteritza per una important ocupació del sòl per part de l’activitat industrial. L’any 1994 la superfície de sòl industrial era de 236 hectàrees. Des d’aleshores la superfície urbana industrial ha augmentat amb ampliacions al polígon del Pla d’en Coll i ferreries. 

Els principals polígons industrials consolidats del municipi són Polígons de Can Cuiàs, el Polígons de Coll de Montcada, Polígon de Ferreries, Polígon de Can Tapioles, Polígon del Pla d’en Coll , Polígon Molí d’en Bisbe , el Polígon Fontvasa, Polígon Industrial Hermes. Segons el planejament vigent també està qualificat com a sòl industrial dos parcel·les a la Vallesana Baixa.

La major part dels polígons industrial de Montcada estan gairebé ocupats en la seva major part. Com a única zona qualificada com a industrial urbanitzable de cara al futur queda la zona de la Granja davant del polígon de la Ferreria però a l’altre costat del Riu Ripoll i una petita zona junt a la carretera de la Roca a la Vallesana Baixa.

En verd s’assenyalen les zones lliures qualificades com a industrials pel PGM

[image: image6.jpg]



Font: Pacte Industrial de la Regió Metropolitana.

Finalment assenyalar que de cara a futurs creixements urbanístics industrials, el Planejament municipal reserva les zones del futur Polígon Industrial de la Granja , al costat del Polígon del Molí d’en Bisbe i el Polígon Industrial de Can Milans, prop del Polígon de Pla d’en Coll.

A les zones dels polígons industrials (Can Cuiàs, Ferreria, Pla d’en Coll) existeix important oportunitats per a la millora de l’espai comuns, que actualment estan ocupats de forma caòtica i desordenada.

Quant a ocupació del sòl per a serveis cal assenyalar l’important impacte que suposa l’ocupació del sistema ferroviari, a part de les línies que travessen el municipi , l’estació de Montcada Bifurcació ocupa una important superfície el mar de vies utilitzat per RENFE com a estació de mercaderies.

També cal destacar l’ocupació de sòl per part del cementiri de Collserola, limitant amb el l municipis de Cerdanyola i Barcelona. Finalment també la superfície ocupada pel sistema viari, que inclou l’àrea de Servis Tècnics de l’Autopista A-7. 

Com a principal perill en relació al sòl industrial és un possible esgotament del sòl urbanitzable (industrial) lliure sense respondre a una estratègia vertebradora i cohesionadora del municipi. Hipotecar les solucions a les actuals carències. Actualment el sòl urbà dedicat activitats productives està altament ocupat.

Degut a l’elevat valor estratègic de Montcada i Reixac existeix la possibilitat de que es pugui produir ocupació del sòl dedicat a activitats productives per part d’activitats que aporten poc valor afegit i ocupen grans superfícies. (per exemple totes les activitats de logística magatzematge, etc.). En aquest sentit caldrà vetllar per una gestió controlada i de qualitat de les localitzacions d’activitats productives en el municipi. 

4. Medi Ambient a Montcada i Reixac.

5.1 Introducció

En el conjunt de l’Àrea metropolitana de Barcelona existeix una percepció molt negativa de la qualitat de vida de Montcada i Reixac associada sobretot a problemes medi ambientals i a poca qualitat de vida. (Presència de la Asland). L’Asland és un dels pocs casos a Europa de presència d’una activitat altament contaminant (emissió de partícules en suspensió) dins d’un nucli urbà d’un municipi. Normalment aquest tipus d’activitats estan localitzades allunyades dels nuclis urbans habitats.

La percepció entre la resta de ciutadans de la Regió Metropolitana de Barcelona és desconeixement o associat a problemes mediambientals. Montcada , tot i ser la porta d’entrada a Barcelona ciutat des del Vallès Occidental i el Vallès Oriental ocupa una posició perifèrica i subsidiària. Absència d’elements de projecció metropolitana. 

Existència d’important activitats industrials amb un fort impacte sobre el territori: Asland, incineradora del Pla de la Ferreria, etc.  Això provoca que alguns dels símbols d’identitat territorials del Municipi es troben en un procés de degradació important quan no han desaparegut: El turó de Montcada, es troba hipotecat per l’activitat extractiva de la fàbrica de ciment Asland-Fabergé.

A les zones verdes existeix la presència de diverses urbanitzacions il·legals que varen ser construïdes als anys seixanta i setanta de forma il·legal, sense cap tipus de serveis i amb una qualitat urbanística de l’espai públic inexistent. Per exemple a la zona de Collserola ……i a la zona de la Serralada de la Marina la Vallensana Alta i Baixa.

5.2 La contaminació atmosfèrica

Un dels principals problemes medi ambientals de Montcada i Reixac, és la baixa qualitat de l’aire. Sense superar els valors màxims establerts per la legislació, els nivells de contaminació atmosfèrica del municipi són superiors als municipis de l’entorn. 

L’existència d’activitats industrials amb emissions a l’atmosfera així com el tràfic dels 273.738 vehicles que circulen diàriament pel municipi contribueixen a aquest problema. 

El nivell de contaminació mesurat a través de l’Índex de Qualitat de l’Aire
 es situava l’any 1999/200 en 66 punts en una escala de 0 a 100 on (0 es molt baixa qualitat i 100 molt alta qualitat). Si bé es una de les pitjors qualitats atmosfèriques d’entre els pobles mesurats, Montcada assoleix la mateixa qualitat atmosfèrica que l’Eixampla de Barcelona, Mollet del Vallès, Cercs o Santa Perpètua de Mogoda.

ISCA Valor anual mitja. Xarxa de vigilància. 1996 a 2000.

Poblacions d’emplaçament
1996
1997
1998
1999
2000

Cubelles
86
87
-
89
87

Vallcebre
91
85
85
85
85

Fornells de la Selva
84
82
81
85
84

Perafort (Puigdelfí)
86
84
85
84
84

Constantí
86
84
84
85
82

Nou de Berguedà, la
90
88
85
82
82

Cercs (Sant Jordi)
84
80
84
82
81

Sarrià de Ter
78
73
76
70
81

Barcelona (Port-Dàrsena sud)
-
-
-
80
80

Pobla de Mafumet-el Morell
85
84
85
86
80

Montornès del Vallès
82
82
86
86
79

Tarragona (Sant Salvador)
79
80
79
80
78

Tarragona (Univ. Laboral)
81
78
78
81
78

Hospitalet de Llobregat
72
68
70
69
77

Reus
78
77
78
80
77

Sant Celoni
77
71
74
76
77

Barberà del Vallès
-
-
-
76
76

Mataró
74
73
72
75
75

Tarragona (Bonavista)
79
78
78
78
75

Vila-seca
82
81
82
81
75

Igualada
76
77
78
77
74

Manlleu
58
65
63
65
74

Martorell
64
70
72
75
74

Sant Cugat del Vallès
82
73
76
75
74

Sant Vicenç dels Horts
93
71
77
65
74

Tarragona (pl. Generalitat)
68
71
69
71
74

ICQA anual
76
73
74
75
74

Barcelona (Sagrera)
70
71
74
79
73

Gavà
83
82
73
74
73

Rubí
74
71
71
73
73

Sant Fost de Campsentelles
72
72
74
72
73

Santa Coloma de Gramenet
72
72
67
76
73

Terrassa
73
69
68
70
73

Lleida
73
74
74
75
72

Sant Andreu de la Barca
73
61
63
72
72

Vic
78
75
75
73
72

Vilafranca del Penedès
70
63
67
70
71

Vilanova i la Geltrú
75
72
70
74
71

Badalona
70
69
83
69
70

Manresa
71
73
70
71
70

Sabadell (Creu de Barberà)
71
66
68
68
70

Granollers (c. Joan Vinyoli)
58
57
59
65
69

Sabadell (Gran Via)
71
66
67
69
69

Barcelona (Gràcia- St. Gervasi)
65
64
62
66
68

Barcelona (Poble Nou)
71
68
67
72
68

Barcelona (Sants)
76
76
71
83
68

Granollers (av. Joan Prim)
73
66
64
66
68

Sant Adrià de Besòs
70
72
75
77
67

Barcelona (Eixampla)
68
70
66
65
66

Cercs (Sant Corneli)
74
59
74
63
66

Mollet del Vallès
67
63
63
62
66

Montcada i Reixac
64
67
66
74
66

Santa Perpètua de Mogoda
71
67
65
72
66

Cornellà de Llobregat
94
96
93
91
nd

Ripollet
80
76
78
75
nd

Font: Departament de Medi Ambient. 

· Important contaminació acústica, especialment degut al trànsit de vehicles privats.

5.3 Contaminació de les aigües

Un dels aspectes més negatius és la qualitat de les aigües dels rius que travessen el municipi de Montcada i Reixac.

Tot i l’entrada en funcionament de les depuradores aigües amunt, la qualitat tant del Riu Besòs i del Riu Ripoll al seu pas per Municipi són de les més baixes d’entre tots els rius de Catalunya. (Mesurades en ISQA
). Per exemple l’any 1999 / 2000 l’ISQA a l’alçada de Montcada i Reixac era de 55,4 (escala de 0 a 100), la pitjor mesura de tota Catalunya després del Riu Anoia (Vilanova del Camí) i La Riera de Rubí a l’alçada de El Papiol. 

Qualitat de les Aigües dels rius en l’àmbit territorial metropolità. Evolució de ISQA entre 1995 a 2000.

Rius i afluents
Punts de mostreig
1995/96
1996/97
1997/98
1998/99
1999/00

Anoia
Jorba
78,84
79,23
74,79
71,88
72,52


Martorell
57,46
61,91
61,41
57,96
59,96


Sant Sadurní d’Anoia
65,06
61,72
62,95
60,11
60,23


Vilanova del Camí
59,34
61,03
44,74
44,34
50,74

Besòs
Barcelona
37,71
57,81
47,62
55,72
59,57


Montmeló
48,07
62,97
56,5
53,62
60,05


Montcada i Reixac
43,13
52,63
44,18
-
55,45

Caldes
Caldes de Montbui
87,51
89,22
88,73
88,08
88,6

Congost
Balenyà
81,56
82,35
80,27
84,72
83,6


Garriga, la
81,5
81,38
76,1
74,72
77,6


Montornès
41,47
47,23
48,23
48,92
60,8

Llobregat
Abrera
73,46
72,31
70,38
72,71
72,2


Balsareny
82,93
88,17
88,32
87,3
86,5


Castellbell i el Vilar
73,78
70,9
71,71
71,72
74


Guardiola de Berguedà
87,93
90,63
85,56
89,9
91,6


Martorell
71,08
67,93
69,34
68,38
67,9


Pont de Vilomara, el
75,75
77,14
77,68
77,45
77,7


Prat de Llobregat, el
38,91
42,96
22,06
29,22
26,3


Sant Joan Despí
64,85
58,43
63,59
65,47
61,6

Riera de Rubí
Papiol, el
24,7
25,67
20,76
28,07
33,6

Ripoll
Castellar del Vallès
71,57
81,39
67,13
65,65
65,9


Montcada
31,58
48,76
55,72
52,42
53,9

Tenes
Mollet del Vallès
83,15
77,95
77,48
71,78
72

Font: Anuari Estadístic de Catalunya. (Generalitat de Catalunya)

Tanmateix cal esmentar que la qualitat ha millorat molt i han desaparegut problemes relacionat amb les olors que tantes molèsties varen causar en el passat. L’ISQA del Riu Besòs l’any 1992/93 era només de 10. (escala de 0, pitjor qualitat a 100 millor qualitat)

5.4 Els espais naturals

Un dels aspectes que cal destacar de Montcada i Reixac és l’existència d’un entorn natural privilegiat dins del context metropolità. Per un cantó el Parc de Collserola i per un altre la serralada de Marina, que en el municipi de Montcada constitueixen un corredor ecològic entre Collserola i Marina. 230 has de Montcada i Reixac formen part del parc de Collserola.

El Parc de la Serralada de Marina comprèn el sector sud de l'anomenada Serra de Marina, entre la zona de Sant Mateu-Cèllecs i Santa coloma de Gramenet. Comprèn una superfície aproximada de 4.000 hectàrees, una part de les quals resta inclosa en l'Espai Natural de la Conreria-Sant Mateu Cèllecs, definit en el PEIN.

La Serra de Marina ocupa la franja sud-oest de la Serralada Litoral Catalana, en la prolongació del Montseny i la Serra del Corredor. es troba entre el riu Besòs i el coll de can Bordoi. Entre Alella i Santa Coloma de Gramenet. Tanca l'anell verd de l'àrea metropolitana de Barcelona pel nord. I uneix la serra de Collserola amb la serralada Marina-Montnegre. Representa una de les peces fonemantals en l'equilibri mediambiental de l'àrea metropolitana de Barcelona, juntament amb el Delta del Llobregat, Collserola i Garraf
Finalment també cal posar de manifest el l’important patrimoni històric (Ermita de Sant Pere de Reixac, poblat Iber el Rec Comptal, Fonts, parc de les aigües,) i cultural de Montcada i Reixac així com la xarxa de camins tradicionals a les zones naturals susceptibles de recuperació per a l’ús de la població del municipi.

5.4.1Espais Naturals del Vallès Occidental

ESPAIS NATURALS DEL VALLÈS OCCIDENTAL.

La comarca del Vallès Occidental presenta una proporció baixa del seu territori protegit, només el 14,8% davant una mitjana global de Catalunya del 20%.  Els dos principals espais protegits, compartits amb d'altres comarques veïnes són el parc de Collserola i el parc de Sant Llorenç de Munt-Serra de l'Obac.

PARC NATURAL DE LA FONT GROGA - SERRA DE COLLSEROLA.

MUNICIPI
Hectàrees Protegides

El Papiol
400

Molins de Rei
985

St. Feliu de Llobregat
605

Total superfície parc BAIX LLOBREGAT
1990

Barcelona
1725

Esplugues del Llobregat
70

St. Just d'Esvern
420

Total  superfície parc BARCELONÈS
2215

Cerdanyola del Vallès
1325

Montcada i Reixach
230

St. Cugat del Vallès
1867

Total superfície parc VALLÈS OCCIDENTAL
3422

TOTAL SUPERFÍCIE PARC COLLSEROLA
7627

Font: IEMB. Papers nº 11.

Aquestes àrees no urbanitzables acompleixen una funció important com espais intersticials entre els diferents nuclis urbans del Vallès i són una garantia futura per mantenir la qualitat de vida en un sistema en vies de congestió com és el Vallès Occidental.

SUPERFÍCIE I USOS DEL SÒL:

MUNICIPI
Superfície
Sòl Urbà (Has.)
Sòl Urbanitzable (Has.)
% Sòl Urbà més Urbanitzable / Superfície Total

Montcada i Reixac
23,34 Km2
520,1Has
680,2 Has
51,5%

VALLÈS OCC.
618,59 Km2
1069,0 Has.
8081,0 Has.
30,35%

Font: IEMB. Papers nº 11.

(Aquí caldrà restar: MC5, Ecoparc i Mas Duràn)

Montcada i Reixac està travessada per una important xarxa de rius i rieres que ocupen un total de 87 hectàrees del municipi: El riu Besòs i els seus afluents , el Ripoll i la riera de Sant Cugat. 

La regeneració de les lleres del rei Besòs i el Ripoll poden aportar un increment substancial de l’espai al municipi per al gaudi de la població, així com esdevenir un veritable corredor verd que comuniqui Montcada i Reixac fins al mar tot aprofitant l’adequació del Riu Besòs amb motiu dels esdeveniments de l’any 2004. Recuperació de les façanes fluvials de Montcada i Reixac.

La recuperació dels rius Besòs i Ripoll i una adequada accessibilitat pot permetre una millor vertebració dels diferents barris de Montcada, a Banda d’esdevenir veritables corredors biològics. 

En relació als rius cal assenyalar l’existència de molts horts il·legals al llit dels Rius que embruteixen fortament el paisatge i donen sensació de deixadesa i desordre. Els vegetals conreats en aquests horts, segons un únic anàlisis efectuat a partir d’una mostra reflectit a l’Auditoria Ambiental contenen concentracions  de plom per sobre dels nivells recomanats.

“ pot concloure’s comentant que aquests productes vegetals conreats als marges del riu Ripoll, semblen tenir una tendència a fixar l'element plom (Pb), entre d'altres metalls, en els seus teixits, per sobre de les concentracions recomanades per a l'ús del consum domèstic d'aquests aliments.” (Auditoria Ambiental Montcada i Reixac)
5.4.2. El sòl agrícola

Tradicionalment a determinades zones de Montcada i Reixac han estat uns terrenys dedicats a l'agricultura que han servit per a aprovisionar de productes hortofrutícules els mercats locals. 

La problemàtica específica de l'agricultura a Montcada i Reixac s'insereix en tota la de l'agricultura periurbana del l’àrea metropolitana de Barcelona. Els principals problemes són:

· El trossejament de les unitats geogràfiques agrícoles homogènies.

· Destrucció i alteració d'infrastructures agrícoles.

· Penetració d'activitats marginals que la ciutat foragita, construccions i usos il·legals.

· Alt preu del sòl agrícola, desmesurat pel rendiment que se'n pot treure agràriament. I fiscalitat elevada que se'n deriva.

· Especulació del sòl a l'espera d'un major valor. Augment de les zones ermes.

· Dificultat de trobar terra en arrendament conseqüència de l'actitud anterior.

· Parcel.lacions minúscules i proliferació de barraquisme hortícola, llocs particulars d'esbarjo, etc.

· Contaminació de les aigües superficials i subterrànies.

· Contaminació atmosfèrica

· Contínua demanda del sòl per instal·lar-hi infrastructures.

A més cal afegir els problemes derivats de l'envelliment de la població activa i poc recanvi generacional.

Tot i que l'agricultura ocupa directament a pocs treballadors, segons el cens de l'any 1996 només a 48 treballadors ocupats en activitats agràries sobre un total de 9.209 treballadors ocupats, els beneficis de mantenir l'agricultura en el municipi recau en general a tota la societat que viu en el seu entorn, fins al punt que es pot considerar com a estratègic.

Els beneficis més importants de mantenir l'activitat agrària a la comarca i en concret a Montcada i Reixac 

· Les zones agrícoles periurbanes són un factor d'equilibri del territori, del paisatge i mediambiental

· Les zones agrícoles permeten les recarregues dels aqüífers, la utilització de residus de la ciutat com les aigües depurades o el compost.

· La pràctica agrícola assegura un ús correcte del sòl, i possibilita la presència d'amplis espais oberts sense cap cost addicional per a l'administració.

· Algunes zones agrícoles poden fer de coixí d'algunes zones naturals.

· Estratègia econòmica al garantir la diversitat productiva.

5.5 Residus  sòlids (urbans i industrials)

En relació a la recollida de residus Sòlids Urbans cal destacar la bona acollida ciutadana al projectes de Residu Mínim i deixalleria.

Des de l’any 2000 ja s’està realitzant la recollida de la fracció orgànica per separat. L’any 2001 la recollida segregada de residus Sòlids Urbans a Montcada i Reixac va ser del 17% del total. Aquesta xifra és superior a la mitjana de la RMB que és del 13,3%. (Font: Entitat Metropolitana del Medi Ambient).

Rànking de municipis segons els percentatge de recollida segregada . 1997 a 2000.

Municipi
1997
1998
1999
2000

Tiana
4,67
38,61
32,44
60,33

Castellbisbal
7,61
12,57
28,83
57,05

Molins de Rei
21,95
27,85
27,92
51,74

El Papiol
5,48
5,66
13,36
42,05

Torrelles de Llobregat
24,83
36,06
31,6
31,14

Sant Just Desvern
14,62
21
23
26,82

Castelldefels
18,35
18,44
18,97
22,88

Montgat
4,79
13,91
15,66
20,73

El Prat de Llobregat
4,65
6,06
17,4
20,4

Sant Feliu de Llobregat
6,24
11,23
18,32
17,99

Esplugues de Llobregat
6,21
6,94
9
17,72

Barberà del Vallès
3,78
4,87
10,23
17,28

Montcada i Reixac
5,34
12,87
16,03
16,97

Gavà
2,93
13,45
15,36
16,29

Santa Coloma de Cervelló
4,24
4,1
5,82
15,73

Badalona
3,09
5,04
12,37
15,14

Sant Boi de Llobregat
3,15
15,08
15,43
13,47

Cornellà de Llobregat
4,29
3,96
6,26
13,23

Sant Vicenç dels Horts
5,59
4,11
13,91
13,08

Ripollet
3,64
20,74
17,74
12,98

Sant Andreu de la Barca
3,85
11,9
14,34
12,91

Badia del Vallès
3,19
16,67
17,11
12,68

Barcelona
3,39
8,14
10,58
12,08

Sant Adrià de Besòs
3,15
14,95
13,9
11,97

L'Hospitalet de Llobregat
4,05
8,12
9,49
11,73

Cerdanyola + Campus
4,73
11,46
13,4
11,17

Sant Cugat del Vallès
7,26
8,42
8,95
10,74

Santa Coloma de Gramenet
3,51
9,5
9,77
10,42

Pallejà
2,99
5,8
7,6
9,24

Viladecans
3,26
3,06
4,89
8,44

Sant Joan Despí
4,48
7,37
7,7
7,52

Begues
5,94
5,91
6,68
7,3

Sant Climent de Llobregat
4,77
4,41
5,72
6

TOTAL
4,22
8,91
11,47
13,34

Font: Entitat Metropolitana del Medi Ambient.

El tancament de la incineradora i la propera obertura de l’Ecoparc de Montcada i Reixac és una oportunitat única per a potenciar la cultura del reciclatge i del Residu Mínim atès la proximitat amb aquesta instal·lació. Montcada, atesa la important sensibilitat mediambiental existent per part de la població, podria esdevenir un dels municipis capdavanters quant a percentatge de Residus Sòlids Urbans reciclats. 

El funcionament de la Deixalleria ha estat molt positiu, superant les previsions inicials de la mateixa. 

El volum de tones dipositades a la deixalleria de Montcada i Reixac ha passat de 736 l’any 1999 a 853, l’any 2000 i a 987 l’any 2001. El nombre d’usuaris l’any 2001 va ser de 4.835.

Volum de tones dipositades a les deixalleries metropolitanes

Municipi
1999
2000
% 00/99

Badalona
2.496
4.046
62,1

Badia del Vallès
0
394
100

Barberà del Vallès
34
448
1.217,65

Barcelona
8.880
9.081
2,26

Castellbisbal
4
329
8.125,00

Castelldefels
727
1.060
45,8

Cerdanyola + Campus
691
882
27,64

Cornellà de Llobregat
0
342
100

El Papiol
45
220
388,89

El Prat de Llobregat
3.056
2.904
-4,97

Gavà
1.406
1.628
15,79

L'Hospitalet de Llobregat
30
920
2.966,67

Molins de Rei
4
0
–

Montcada i Reixac
736
853
15,9

Pallejà
0
153
100

Ripollet
1.095
0
–

Sant Adrià del Besòs
7
0
–

Sant Andreu de la Barca
435
503
15,63

Sant Boi de Llobregat
119
1.481
1.144,54

Sant Cugat del Vallès
0
295
0

Sant Feliu de Llobregat
886
911
2,82

Sant Just Desvern
923
1.113
20,59

Sant Vicenç del Horts
1.313
1.353
3,05

Santa Coloma de Cervelló
0
304
100

Santa Coloma de Gramenet
0
1.397
100

Tiana
0
567
100

Torrelles de Llobregat
77
183
137,66

TOTAL
22.964
31.367
36,59

Font: Entitat metropolitana del Medi Ambient

El projecte de l’ecoparc 2 de Montcada i Reixac.

El Programa Metropolità de Gestió de residus Municipals  es fixa com a objectiu arribar a un 60% de reciclatge sobre el total de residus generats. 

“La meitat, és a dir, el 30%, correspondria a reciclatge inorgànic, i l’altre 30%, a reciclatge de matèria orgànica, dues terceres parts mitjançant metanització i la resta per compostatge. Del 40% restant del total de residus generats, un 33% seria tractat per incineració i un 7% seria destinat a dipòsit controlat. Cal destacar  que el nivell d’incineració es mantindrà constant en els nivells de 1996, encara que milloren les instal·lacions actualment existents pel que fa als seus sistemes de protecció ambiental. El 7% destinat a dipòsit controlat serà material prèviament tractat que servirà per a la regeneració física de ’abocador.” (Memòria Entitat metropolitana del Medi Ambient)

Per a aconseguir aquests objectius del 60% de reciclatge, un dels instruments bàsics és primer, la implantació de la recollida selectiva i els programes de residu mínim i per un altre la construcció dels ecoparcs. L’ecoparc és una instal·lació de tractament integral dels residus urbans on es transformarà la matèria orgànica recollida es compost i metà així com es destriarà la fracció dels residu no orgànic per tal d’inertitzar-se.

L’entitat metropolitana del Medi Ambient està construint en el terrenys de la masia de Can Cabanyes a Montcada i Reixac el segon Ecoparc de la regió metropolitana després del de la Zona Franca.

La seva entrada en funcionament està prevista per a l’inici de l’any 2004. Finalment la capacitat de tractament de residus serà de 240.000 tones per any. La seva construcció incorporarà mesures per a limitar el seu impacte visual i la seva millor incorporació en l’entorn. 

Durant el dos primers anys de funcionament la planta tractarà fins a 190.000 tones. 
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2. Elements clau per a l’anàlisi estratègic

Accessibilitat

Es considerar clau estudiar:

· Com millorar l’accessibilitat en transport privat al municipi tant en termes de facilitar l’entrada i sortida del municipi a les vies d’alta capacitat. 

· Com millorar estètica i urbanística les entrades al municipi.

Mobilitat interna.

· La pròpia estructura urbanística del municipi (la dispersió, la llunyania i la separació dels barris mitjançant obstacle i barreres) afavoreix la utilització del transport privat. Per això, cal repensar el municipi per tal de facilitar la mobilitat interna entre els barris de municipi tant en vehicle privat com en transport públic i a peu.

Urbanisme

· Necessitat de cohesionar urbanísticament tots els barris de Montcada entre si. Promoure uns nuclis urbans més compactes i accessibles entre si. Promoure un creixement residencial cap endins. Creixement cohesionador.

Es considera clau estudiar accions específiques en determinats barris.:

· Cal tenir en compte que també es detecten situacions de desigualtat entre els diferents barris de Montcada i Reixac, especialment en el barri de can Sant Joan. (menys nivell educatius, població més envellida i major nombre de població immigrant). Si a això sumem el deteriorament dels habitatges i la poca qualitat de l’espai públic: És el barri amb més necessitats socials. 

· Dignificació dels espais públics /(places, voravies, mobiliari urbà, carrers) PERI’s especialment en aquells barris i indrets més deteriorats.

· Promoure un pla per tal de millorar l’habitatge degradat

Es considera clau estudiar la possible excessiva concentració de població estrangera extracomunitaria en determinats barris aïllats o segregats de Montcada i Reixac. 

· Tal i com les dades de nous empadronaments han posat de manifest (3 de cada 10 nous residents a Montcada durant l’any 2002 són immigrants extracomuniaris). El percentatge de població estrangera no és diferent d’altres municipis metropolitans. Tanmateix cal evitar que l’empadronament d’aquests nous residents es concentri únicament a determinats barris: Can Sant Joan i a Montcada centre (la Ribera i la zona entre la via del tren Barcelona – Girona i el Riu Besòs.) i a l’hora connectar aquests barris amb la resta dels nuclis urbans.

La identitat dels montcadencs vers els seus barris és molt forta. L’aïllament en relació a la resta de barris dels municipi ha facilitat la creació de fortes identitats de barri, que tanmateix no són incompatibles amb la identitat Montcadenca, per això és important també l’enfortiment de les identitats dels diferents barris, de forma compatible amb la identitat del conjunt del municipi mitjançant: 

· Necessari crear estima pel municipi. Les percepcions dels residents són molt negatives i relacionades amb problemes estètics.

· El comerç que es considera, així mateix, un factor bàsic pel dinamisme de la vida social dels barris

· Reforçar espais que, en cada un dels barris puguin exercir de centralitat, de punts de trobada i que afavoreixin la diversitat d’usos i funcions.

· Les intervencions infrastructurals previstes com a oportunitats per “suturar” les ferides de Montcada i millorar la mobilitat. 

· Soterrament de les vies del tren Barcelona – França. (2004)

· Soterrament de la N-152 al pas pel mas rampinyo

· Carretera de Cornisa

Usos del Sòl (residencial i per activitats productives)

La gestió del sòl es la que pot determinar el tipus de municipi que volem de cara al futur:

· Quina gestió de sòl es vol promoure quant a sòl residencial: (quantitat d’habitatges, qualitat, ritme de creixement, tipus de creixement…)

· Creixement residencial cap endins. Creixement cohesionador. La previsió de construcció de aproximadament 2.500 habitatges en els propers 5 anys, que podria situar la població de Montcada en l’horitzó del 2010 en els 37.000 (hipòtesi de màxim creixement) per això caldrà:

Acompanyar el creixement urbanístic i de població amb un nou dinamisme de la vida social, cultural i associativa de la ciutat és un dels principals reptes que Montcada i Reixac ha d’afrontar.

La gestió del sòl també ha de tenir en compte el sòl destinats a activitats productives: 

· Quant de sòl es vol destinar en el futur? Quin tipus d’activitats es vol prioritzar ? Com evitar que s’instal·lin activitats no volgudes?

Per això caldrà estudiar si es vol permetre cert creixement urbanístic per activitats econòmiques productives. Intentar evitar tendència a ocupació del sòl industrial per activitats logístiques (ocupen grans espais però generen poca ocupació i poc impacte en l’entorn). Promoure la localització amb criteris selectius.

· Rol Montcada i Reixac en el context metropolità: Possible ubicació de serveis o equipaments metropolitans “positius”.

Montcada ja ha contribuït històricament, amb un gran cost (segregació territorial, contaminació) al funcionament global de l’àrea metropolitana cedint el seu territori com a principal via de pas de comunicacions (dos autopistes, una carretera nacional i tres vies de tren), per tant, Montcada ha de fer saber que la seva hora metropolitana ja ha arribat

Caldrà considerar la possibilitat de disposar d’un gran espai públic propers a vies de comunicació que possibilitin l'establiment de serveis estratègics en l'àmbit metropolità.

Medi Ambient / Espais naturals

El medi ambient és d’acord a l’enquesta de percepció el principal problema de Montcada i Reixac. És a dir, es parteix d’una important sensibilitat ciutadana vers aquest tema.

· Oportunitat d’esdevenir vila capdavantera en el tractament dels residus: Deixalleria + Ecoparc + Residu Mínim.

· Millora qualitat de les aigües i del Riu Besòs.

· Disminuir la contaminació atmosfèrica.

Millorar l’accessibilitat als espais naturals del municipi.

· El riu Besòs i Ripoll com a oportunitats per a cohesionar els barris de Montcada i Reixac i com a creació d’un nou espai emblemàtic (natural i històric) per a la ciutadania. 

Annex fotografies dels barris
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Mas Rampinyo
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Montcada Centre
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La Ribera – Crater- La font Pudenta
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Can Sant Joan

[image: image12.jpg]



DESPLAÇAMENTS INTERNS : 4.330





(Residents que treballen en el municipi)





12,0%  Transport Públic


39,7%  Cotxe, Moto


48,3%  A Peu.





ENTRADES :  7.747 





Desplaçaments des d’altres municipis.








Per Mode de Transport





24,0% Transport Públic


71,8%  cotxe, moto


  4,2% a peu.








SORTIDES: 5.046





Desplaçaments a d’altres municipis








Per Mode de Transport





38,6% T. Públic


58,5% Cotxe Moto


  2,9% 	A peu.





SALDO:  2.701





(ENTRADES – SORTIDES)





DESPLAÇAMENTS INTERNS 3.652


(Residents que treballen en el municipi)


Per Mode de Transport





6,9%   Transport Públic


47,0%  Cotxe, Moto


46,1%  A Peu.





ENTRADES :  9.181








Desplaçaments des d’altres municipis.





Per Mode de Transport





15,6% Transport Públic


82,0%  cotxe, moto


2,3% a peu.








SORTIDES: 5.647





Desplaçaments a d’altres municipis








Per Mode de Transport





30,9% T. Públic


68,3% Cotxe Moto


 0,7% 	A peu.





SALDO:  3.534





(ENTRADES – SORTIDES)





SALDO:  1.382





(ENTRADES – SORTIDES)





SORTIDES: 1.811





Desplaçaments a d’altres municipis








Per Mode de Transport





62,1% Transport Públic


17,6% Cotxe Moto


  20,3% 	A peu.





ENTRADES :  429





Desplaçaments des d’altres municipis.








Per Mode de Transport





38,5% T. Públic


50,8%  cotxe, moto


10,7%  a peu.








DESPLAÇAMENTS INTERNS 3.874


(Residents que treballen en el municipi)


Per Mode de Transport





 9,5%  Transport Públic


 9,6%  Cotxe, Moto


80,9%  A Peu





SALDO:  960





(ENTRADES – SORTIDES)





SORTIDES: 1.520





Desplaçaments a d’altres municipis








Per Mode de Transport





53,9%  T. Públic


12,5%  Cotxe, Moto


33,6%  A Peu.





ENTRADES :  560 





Desplaçaments des d’altres municipis.








Per Mode de Transport





58,9% T. Públic


23,8%  cotxe, moto


17,3% a peu.








DESPLAÇAMENTS INTERNS : 4.452





(Residents que treballen en el municipi)





13,3%  Transport Públic


  5,5%  Cotxe, Moto


 81,3%  A Peu.
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� Índex simplificat de qualitat de l’aigua (ISQA): indicador de la qualitat de l’aigua que s’obté mesurant-ne la temperatura, les matèries en suspensió, l’oxidabilitat, l’oxigen dissolt i la conductivitat. Pren els valors de 0 (pitjor qualitat) a 100 (millor qualitat).





� Resum de l’aportació de clara Galiano i Baldomà, Cap del servei de Documentació i estudis de la Direcció General d’Urbanisme


� Índex de qualitat de l’aire (ICQA): indicador sintètic elaborat a partir de les dades d’immissió dels quatre principals contaminants primaris pels quals la legislació vigent fixa els nivells màxims (PST, SO2, NO2 i CO). Aquest paràmetre pot prendre valors entre 100 i -400; com més alt és el valor, menor és el nivell de contaminació.





� Índex simplificat de qualitat de l’aigua (ISQA): indicador de la qualitat de l’aigua que s’obté mesurant-ne la temperatura, les matèries en suspensió, l’oxidabilitat, l’oxigen dissolt i la conductivitat. Pren els valors de 0 (pitjor qualitat) a 100 (millor qualitat).
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				Qualificacions						Qualificacions
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				TIPUS D'HABITATGES FAMILIARS

				Àmbit de la consulta: Montcada i Reixac

						 		% Any 1981		% Any 1991		% Variació		Taxa creix. acumulatiu

						Principals		73.20%		84.81%		14.24%		1.34%

						Secundaris		6.30%		3.10%		-51.54%		-6.99%

						Vacants		20.50%		11.90%		-42.75%		-5.42%

						Altres		0.00%		0.20%		0.00%		0.00%

						Total		100.00%		100.00%		-1.39%		-0.14%

				Font de les dades: IDESCAT

				CARACTERÍSTIQUES DELS HABITATGES FAMILIARS

				Àmbit de la consulta: Montcada i Reixac

						 		% Any 1991

						Fins a 49 m. de sup. útil		5.51%

						De 59 a 69 m. de sup. útil		36.70%

						De 70 a 99 m. de sup. útil		44.19%

						De 100 a 119 m. de sup. útil		7.30%

						De 120 a 149 m. de sup. útil		3.50%

						De 150 i més m. de sup. útil		2.80%

						Total		100.00%

				Font de les dades: IDESCAT
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						Motorització per mill habitants. Montcada i Reixac

						Any		Turismes		Motocicletes		Camions i furgos		Total

						1991		358.4		28.2		76.5		468.5

						1992		367.9		30.2		83.4		488.8

						1993		364.2		30.0		85.9		487.9

						1994		360.1		30.4		91.3		490.8

						1995		368.4		30.3		98.4		507.9

						1996		389.5		30.8		104.0		536.4

						1997		404.6		32.0		110.1		561.7

						1998		429.9		33.7		117.8		598.5

						1999		454.2		35.0		126.9		635.6

						2000		464.0		36.9		128.7		651.4
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				Cerdanyola.												Barberà.

				Habitatges construits														Habitatges construits

		1981		285												1981

		1982		365												1982

		1983		302												1983

		1984		220												1984

		1985		215												1985

		1986		189												1986

		1987		239												1987

		1988		146												1988

		1989		341												1989

		1990		334												1990

		1991		422												1991

		1992		0 90 109										199		1992						209		106		292		607								0		226		134		360

		1993		1 320 282										603		1993						5		269		341		615								216		174		334		724

		1994		2 332 334										668		1994						1		269		273		543								0		605		611		1216

		1995		58 214 269										541		1995						0		404		380		784								122		799		886		1807

		1996				558		640		1062				2260		1996						0		174		130		304								214		797		1010		2021

		1997				114		301		364				779		1997						0		189		223		412								177		267		535		979

		1998				113		381		508				1002		1998						0		133		78		211								64		414		510		988

		1999						0		333		319		652		1999						0		137		135		272								178		315		420		913

		2000						0		422		399		821		2000						0		82		54		136								28		301		214		543

		2001						0		388		304		692		2001						0		94		113		207								0		406		336		742

				Ripollet														Santa Perpètua														La Llagosta.

		1981														1981														1981

		1982														1982														1982

		1983														1983														1983

		1984														1984														1984

		1985														1985														1985

		1986														1986														1986

		1987														1987														1987

		1988														1988														1988

		1989														1989														1989

		1990														1990														1990

		1991														1991														1991

		1992						0		144		168		312		1992						2		73		77		152		1992						0		13		12		25

		1993						118		127		247		492		1993						0		167		66		233		1993						0		17		18		35

		1994						108		248		313		669		1994						0		204		206		410		1994						0		35		8		43

		1995						142		137		242		521		1995						0		145		114		259		1995						0		66		64		130

		1996						0		91		155		246		1996						0		290		331		621		1996						42		112		192		346

		1997						0		255		209		464		1997						163		156		237		556		1997						0		118		141		259

		1998						112		283		359		754		1998						0		252		255		507		1998						0		137		138		275

		1999						48		338		392		778		1999						0		211		197		408		1999						0		36		10		46

		2000						0		592		566		1158		2000						0		195		142		337		2000						0		123		133		256

		2001						168		489		586		1243		2001						0		543		532		1075		2001						0		86		84		170

				Habitatges construits a Montcada i municipis de l'àrea d'influència:																		Habitatges construits respecte del total d'habitatges censats el 1991:

				Montcada		Cerdanyola		Ripollet		Barberà		Santa Perpètua		La Llagosta		Mollet		Total				Montcada		Cerdanyola		Ripollet		Barberà		Santa Perpètua		La Llagosta		Mollet		Total

		1992		120		199		312		607		152		25		360		1775		1992		1.24%		1.05%		3.40%		5.86%		2.61%		0.64%		2.93%		2.53%

		1993		209		603		492		615		233		35		724		2911		1993		2.16%		3.17%		5.36%		5.94%		4.00%		0.89%		5.89%		4.15%

		1994		120		668		669		543		410		43		1216		3669		1994		1.24%		3.52%		7.29%		5.24%		7.04%		1.09%		9.90%		5.22%

		1995		294		541		521		784		259		130		1807		4336		1995		3.04%		2.85%		5.68%		7.57%		4.44%		3.31%		14.71%		6.17%

		1996		455		2260		246		304		621		346		2021		6253		1996		4.71%		11.90%		2.68%		2.94%		10.66%		8.81%		16.45%		8.90%

		1997		341		779		464		412		556		259		979		3790		1997		3.53%		4.10%		5.06%		3.98%		9.54%		6.59%		7.97%		5.40%

		1998		876		1002		754		211		507		275		988		4613		1998		9.07%		5.27%		8.22%		2.04%		8.70%		7.00%		8.04%		6.57%

		1999		964		652		778		272		408		46		913		4033		1999		9.98%		3.43%		8.48%		2.63%		7.00%		1.17%		7.43%		5.74%

		2000		547		821		1158		136		337		256		543		3798		2000		5.66%		4.32%		12.62%		1.31%		5.78%		6.52%		4.42%		5.41%

		2001		482		692		1243		207		1075		170		742		4611		2001		4.99%		3.64%		13.54%		2.00%		18.45%		4.33%		6.04%		6.57%

		Total		4408		8217		6637		4091		4558		1585		10293		39789		Total		45.65%		43.26%		72.31%		39.50%		78.21%		40.35%		83.81%		56.66%

		Parc d'habitatges 91		9657		18996		9178		10357		5828		3928		12282		70226		Parc d'habitatges 91		100%		100%		100%		100%		100%		100%		100%		100%

																						45.65%		43.26%		72.31%		39.50%		78.21%		40.35%		83.81%		56.66%
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				Evolució de l'oferta i el preu de venda de l'habitatge nou a Catalunya

				.		.		.		.		.		.		.		.		.

						Habitatges en oferta								Preu mitjà (€ /m2 construït)

						.		.		Var.				.		.		Var.  € c		Var.  € k

				.		2000		2001		00/01 %		.		2000		2001		00/01 %		00/01 %

				Badalona		479		112		-76.6				1,610.18		1,906.22		18.4		15.3

				Balaguer		118		80		-32.2				812.98		789.06		-2.9		-5.5

				Banyoles		136		114		-16.2				930.07		972.58		4.6		1.8

				Berga		309		181		-41.4				886.61		937.36		5.7		2.9

				Castelldefels *		182		562		208.8				1,892.44		2,033.30		7.4		4.6

				Cerdanyola del Vallès		250		186		-25.6				1,538.45		1,655.31		7.6		4.8

				Cornellà de Llobregat *		73		111		52.1				1,822.59		2,060.19		13		10.1

				Figueres		194		331		70.6				831.52		960.39		15.5		12.5

				Gavà		276		186		-32.6				1,486.35		1,962.03		32		28.5

				Girona		1,031		873		-15.3				1,094.11		1,263.49		15.5		12.4

				Granollers		364		195		-46.4				1,238.40		1,586.63		28.1		24.8

				Hospitalet de Llobregat, l'		531		262		-50.7				1,798.24		2,100.59		16.8		13.7

				Igualada		390		443		13.6				930.91		1,041.58		11.9		8.9

				Lleida		850		533		-37.3				968.17		1,064.78		10		7.1

				Manresa		916		828		-9.6				969.9		1,095.21		12.9		10

				Martorell		390		211		-45.9				1,144.72		1,421.39		24.2		20.9

				Masnou, el		36		49		36.1				1,598.67		1,915.84		19.8		16.7

				Mataró		971		946		-2.6				1,439.78		1,697.79		17.9		14.8

				Mollet del Vallès *		96		125		30.2				1,333.17		1,535.71		15.2		12.2

				Montcada i Reixac *		352		334		-5.1				1,466.18		1,464.68		-0.1		-2.7

				Olot		218		183		-16.1				882.49		946.23		7.2		4.4

				Prat de Llobregat, el *		67		177		164.2				1,524.09		1,651.68		8.4		5.5

				Reus		1,114		857		-23.1				863.77		961.34		11.3		8.4

				Ripollet		473		443		-6.3				1,240.14		1,425.84		15		12

				Rubí *		682		673		-1.3				1,337.88		1,559.47		16.6		13.5

				Sabadell		1,067		1,403		31.5				1,419.36		1,594.28		12.3		9.4

				Salt		348		403		15.8				855.59		852.24		-0.4		-3

				Sant Boi de Llobregat *		125		237		89.6				1,570.47		1,729.98		10.2		7.3

				Sant Cugat del Vallès		920		149		-83.8				1,916.01		2,476.26		29.2		25.8

				Sant Feliu de Llobregat *		127		102		-19.7				1,602.11		1,574.04		-1.8		-4.3

				Sant Joan Despí *		278		154		-44.6				1,893.70		2,055.42		8.5		5.7

				Sant Just Desvern		184		184		0				1,717.55		2,766.01		61		56.8

				Santa Coloma de Gramenet *		71		158		122.5				1,665.11		1,755.38		5.4		2.6

				Sitges *		223		421		88.8				1,872.67		2,129.91		13.7		10.7

				Tarragona		2,060		2,033		-1.3				1,041.51		1,192.75		14.5		11.5

				Tàrrega		32		46		43.8				697.82		755.23		8.2		5.4

				Terrassa		2,322		1,844		-20.6				1,244.13		1,404.66		12.9		9.9

				Tortosa		264		348		31.8				741.27		907.12		22.4		19.2

				Valls		292		166		-43.2				873.76		903.71		3.4		0.7

				Vic		692		347		-49.9				1,015.70		1,090.00		7.3		4.5

				Viladecans *		292		555		90.1				1,454.69		1,697.52		16.7		13.6

				Vilafranca del Penedès		644		507		-21.3				972.53		1,178.64		21.2		18

				Vilanova i la Geltrú		665		312		-53.1				1,205.53		1,471.56		22.1		18.9

				Barcelona		3,124		2,550		-18.4				2,165.34		2,499.69		15.4		12.4

				Catalunya sense BCN (43 municipis)		21,104		18,364		-13				1,224.26		1,420.82		16.1		13

				Conurbació BCN (18 municipis)		4,939		4,382		-11.3				1,666.79		1,882.14		12.9		10

				Catalunya sense conurbació		16,165		13,982		-13.5		.		1,083.05		1,257.74		16.1		13.1

				* municipis incorporats de nou a l'estudi de l'any 2000.

				Conurbació BCN : Badalona, Castelldefels, Cerdanyola del Vallès, Cornellà del Llobregat, Gavà, l'Hospitalet de Llobregat, el Masnou,Montcada i Reixac, el Prat de Llobregat, Ripollet, Sant Boi de Llobregat, Sant Cugat del Vallès, Sant Feliu de Llobregat,Sa

				Les variacions a preus constants estan calculades coonsiderant una inflació del 2,7%

				Font: DGAH amb les dades de TECNIGRAMA.

				Evolució dels habitatges en oferta de nova construcció a Catalunya

				.		1996		1997		1998		1999		2000		2001

				Badalona		2,171		2,350		814		646		479		112

				Balaguer		186		230		142		131		118		80

				Banyoles		331		341		78		71		136		114

				Barcelona		6,241		7,162		10,196		3,400		3,124		2,550

				Berga		216		364		301		272		309		181

				Castelldefels *		--		--		--		--		182		562

				Cerdanyola del Vallès		908		1,082		167		149		250		186

				Cornellà de Llobregat *		--		--		--		--		73		111

				Figueres		582		424		307		244		194		331

				Gavà		620		638		320		445		276		186

				Girona		861		778		1,096		1,062		1,031		873

				Granollers		639		958		650		589		364		195

				Hospitalet de Llobregat, l'		390		746		380		419		531		262

				Igualada		404		764		483		345		390		443

				Lleida		2,535		1,437		530		854		850		533

				Manresa		645		1,159		823		1,040		916		828

				Martorell		1,059		1,272		996		701		390		211

				Masnou, el		139		144		78		53		36		49

				Mataró		751		1,201		509		564		971		946

				Mollet del Vallès *		--		--		--		--		96		125

				Montcada i Reixac *		--		--		--		--		352		334

				Olot		379		216		196		123		218		183

				Prat de Llobregat, el *		--		--		--		--		67		177

				Reus		1,342		1,434		647		727		1,114		857

				Ripollet		189		323		287		461		473		443

				Rubí *		--		--		--		--		682		673

				Sabadell		1,416		1,912		1,809		2,131		3,130		1,403

				Salt		690		583		273		210		348		403

				Sant Boi de Llobregat *		--		--		--		--		125		237

				Sant Cugat del Vallès		1,458		2,039		1,284		793		920		149

				Sant Feliu de Llobregat *		--		--		--		--		127		102

				Sant Joan Despí *		--		--		--		--		278		154

				Sant Just Desvern		293		271		53		66		184		184

				Santa Coloma de Gramenet *		--		--		--		--		71		158

				Sitges *		--		--		--		--		223		421

				Tarragona		2,058		2,063		1,861		1,650		2,060		2,033

				Tàrrega		254		95		112		128		32		46

				Terrassa		2,785		3,074		1,764		1,972		2,322		1,844

				Tortosa		317		409		277		387		264		348

				Valls		187		256		184		159		292		166

				Vic		322		670		855		529		692		347

				Viladecans *		--		--		--		--		292		555

				Vilafranca del Penedès		290		853		968		678		644		507

				Vilanova i la Geltrú		841		1,201		817		816		665		312

				.		.		.		.		.		.		.

				Total		31,499		36,449		29,257		21,815		26,291		20,914

				* municipis incorporats de nou a l'estudi de l'any 2000.

				Font: DGAH amb les dades de TECNIGRAMA.

				Evolució dels preus mitjans de l'habitatge de nova construcció

				Preus mitjans/m2 construït (€ /m2)		1996		1997		1998		1999		2000		2001

				Badalona		956.46		980.26		1,108.98		1,286.27		1,610.18		1,906.22

				Balaguer		583.07		559.22		602.96		558.49		812.98		789.06

				Banyoles		666.53		797.46		704.15		992.07		930.07		972.58

				Barcelona		1,432.76		1,457.23		1,568.50		1,913.19		2,165.34		2,499.69

				Berga		615.37		645.99		760.97		775.25		886.61		937.36

				Castelldefels *		--		--		--		--		1,892.44		2,033.30

				Cerdanyola del Vallès		886.48		922.47		1,193.39		1,283.57		1,538.45		1,655.31

				Cornellà de Llobregat *		--		--		--		--		1,822.59		2,060.19

				Figueres		633.05		632.8		670.42		789.69		831.52		960.39

				Gavà		970.89		1,015.11		1,186.69		1,277.73		1,486.35		1,962.03

				Girona		808.84		813.83		865.47		1,017.38		1,094.11		1,263.49

				Granollers		863.58		867.72		984.3		1,083.74		1,238.40		1,586.63

				Hospitalet de Llobregat, l'		1,075.87		1,148.68		1,279.46		1,507.39		1,798.24		2,100.59

				Igualada		677.09		689.58		714.44		837.39		930.91		1,041.58

				Lleida		681.67		702.72		719.53		863.39		968.17		1,064.78

				Manresa		674.43		795.04		833.38		915.55		969.9		1,095.21

				Martorell		630.49		709.38		806.7		979.55		1,144.72		1,421.39

				Masnou, el		855.61		1,003.67		1,238.90		1,561.20		1,598.67		1,915.84

				Mataró		793.98		828.15		989.47		1,134.81		1,439.78		1,697.79

				Mollet del Vallès *		--		--		--		--		1,333.17		1,535.71

				Montcada i Reixac *		--		--		--		--		1,466.18		1,464.68

				Olot		683.5		746.98		746.49		827.65		882.49		946.23

				Prat de Llobregat, el *		--		--		--		--		1,524.09		1,651.68

				Reus		603.2		711.58		711.39		769.6		863.77		961.34

				Ripollet		823.97		892.86		978.51		1,159.15		1,240.14		1,425.84

				Rubí *		--		--		--		--		1,337.88		1,559.47

				Sabadell		924.98		935.2		1,029.05		1,125.40		1,257.36		1,594.28

				Salt		632.49		649.28		661.7		732.98		855.59		852.24

				Sant Boi de Llobregat *		--		--		--		--		1,570.47		1,729.98

				Sant Cugat del Vallès		1,231.17		1,252.16		1,401.69		1,624.88		1,916.01		2,476.26

				Sant Feliu de Llobregat *		--		--		--		--		1,602.11		1,574.04

				Sant Joan Despí *		--		--		--		--		1,893.70		2,055.42

				Sant Just Desvern		1,119.20		1,158.04		1,914.11		1,886.01		1,717.55		2,766.01

				Santa Coloma de Gramenet *		--		--		--		--		1,665.11		1,755.38

				Sitges *		--		--		--		--		1,872.67		2,129.91

				Tarragona		717.12		738.04		798		1,013.26		1,041.51		1,192.75

				Tàrrega		532.12		627.19		734.26		645.09		697.82		755.23

				Terrassa		784.12		822.96		917.66		1,064.97		1,244.13		1,404.66

				Tortosa		513.35		608.49		567.98		723.31		741.27		907.12

				Valls		598.48		684.92		690.05		668.72		873.76		903.71

				Vic		712.46		727.12		827.44		940.96		1,015.70		1,090.00

				Viladecans *		--		--		--		--		1,454.69		1,697.52

				Vilafranca del Penedès		695.09		731.21		742.69		790.58		972.53		1,178.64

				Vilanova i la Geltrú		724.47		761.53		803.2		976.23		1,205.53		1,471.56

				* municipis incorporats de nou a l'estudi de l'any 2000.

				Font: DGAH amb les dades de TECNIGRAMA.
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Preu mitjà (€ /m2 construït)



		

				1996

				Unifam.aïllat		Plurifami		Adossats		Entre mitgeres

				1		18		14		2

				1		1		7		1

				1		2		11		2

				1		1		7

						6		14

						8

				4		36		53		5		98		240

				1997

				Unifam.aïllat		Plurifami		Adossats		Entre mitgeres

				1		12		2		6

				1		24		14		13

				1		1		3		1

				1		17		12		1

				1		65				1

						9				3

						12				13

						23				3

						14

						8

						6

				5		191		31		41		268		430
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Elaboració del análisis estratègic: 

On som? Cap on anem? Com estem? 

(Primera fase d’elaboració del Pla) 

		Les persones



		Anàlisi Sòcio demogràfic de Montcada i Reixach



		Conclusions del Primer Forum Ciutadà



		Montcada i Reixac. La visió dels agents econòmics i socials  (entrevistes personals ) 



		Análisis estratégic



		1. Les persones (sintesi)



		2. El territori (sintesi)



		3. L’economia (sintesi)



		Matriu  DAFO (debilitats, amenaces, fortaleses, oportunitats)



Elaboració d’estudis i sistematització

resum

procés participació: Jornades Tècniques /grups de treball 



		L’economia



		El Territori



Anàlisi Estratègic








